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Uvod

Hned Uvodem je nutno uvést, Ze predlozeny text se Uzce soustfedi na technické podrobnosti

z pohledu historie techniky. Zdroje technickych detaild jsou citovany v seznamu literatury na konci
referatu. Z téchto zaznamu byly hlavné vybirany vykresy a jind vyobrazeni, s cilem co nejvice se
seznamit s tehdejSimi moznostmi techniky a praktickymi vysledky, ¢tenar je najde v prvni kapitole.

Souborny peclivy prehled obecnych archivnich zaznamd, véetné mistnich kronik a osobnich
vzpominek, je uveden velmi podrobnym zplisobem v dvou regiondlnich publikacich, ze kterych vidy
s uvedenim zdroje v Uryvcich cituji ( Lit.43,Lit.51). Citace slouzi k stru¢né charakteristice udalosti a
uréeni ¢asového ramce.

Zvlastni daraz byl béhem pripravy textu kladen na vyhledavani stop konésprezné Zeleznice na starych
mapach a hlavné v soucasné krajiné.

Zastaveni poutnika u jednotlivych obci je oznaceno cislem stranky a poslouzi ¢tenafi k dosazeni ¢asti
trasy konésprezné Zeleznice o kterou se zvlasté zajima.

At laskavy ¢tenar sam posoudi nakolik se ndm zamér podatil.

Jindfich Hubka  za stdlé kolegialni spoluprace  Josefa Pokorného
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Kapitola o pfinosu k déjinam techniky a vybaveni konésprezné Zeleznice

O vstup druhé konésprezné zeleznice v Cechach do povédomi verejnosti se postaraly noviny.

Obr.1 Prager Zeitung Nro. 162 14.10.1828  Obr. 2 Uryvek z ¢lanku o kofice z novin PZ Nro.162

Ctenafi listu Prager Zeitung Nro.162 se seznamili hned na prvni strané s prib&hem navitévy Karla
hrabéte Chotka na stavenisti konésprezné Zeleznice v obci Kacice, kterd se konala dne 1.fijna 1828 od
11 hodin. Jeho Excelence Karel hrabé Chotek z Chotkova a Vojnina (* 23.6.1783 ve Vidni +28.12.1868
ve Vidni) byl v té dobé& hradéanskym purkrabim ( Oberstburggraf) a mistodrzitelem v Cechach (k.k.
Gubernialprasident), tedy zdstupcem panovnika sidliciho ve Vidni. Tuto funkci zastaval v Praze

v letech 1826-1843. Stavbu Zeleznice navstivil , aby si prohléd| co bylo vykonano od data zahdjeni
stavby dne 7.kvétna 1828. Zprava uvadi, Ze si prohlédl jiz hotovy Usek v délce 1400 sah( a dale

s doprovodem usek projel v upraveném nakladnim voze, ktery byl uréen k dopravé materialu na
stavbu. Hrabé Chotek si dal fediteli spolecnosti, ktera provadéla stavbu, vysvétlit dalsi postup a
vyjadril uspokojeni nad provedenim stavby Zeleznice a také nad dodavkami vlasteneckého
(domaciho) priimyslu na stavbu. Zvlast ho zaujaly dodavky litinovych c¢asti vozl z Zelezarem hrabéte
Vrbny v Komarové a litinové kolejnice z Zelezaren kniZete Flrstenberga v Nové Jachymové a také

ze Zelezaren hrabéte Sternberga v Radnicich..................

Optimismus, snaha vyniknout a povznést hospodafstvi zemé zlepSenim uUrovné a dostupnosti
nakladni dopravy, spolu s oc¢ekavanim zisku v hospodareni akciové spolecnosti, byly vytyéenym
cilem. VSechny nadéje vlozené do zdméru se mély béhem prvnich let provozu splnit jen z ¢asti.
Technické a provozni potize neblaze ovlivnily vysledky hospodareni Zeleznice. Akcionafi ptisli
nakonec témér Uplné o své penéini vklady do akciové spolecnosti.
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Noviny pfinesly po vice jak 5 letech méné radostnou zpravu, nezZ byl pocatek stavby konésprezné
7eleznice. Ctenéfi listu Prager Zeitung se v nedéli dne 9.Unora 1834 dozvédéli o drazbé konésprezné
Zeleznice z Prahy az k Lanské obofe v délce 6 mil a 3500 sahtl ( 52,14 km), véetné pozemk a
pfislusenstvi jako bylo privilegium ke stavbé, zasoby kolejnic a podkladovych kamennych kvadr,
avsak téZ véetné vsech zavazkl akciové spolecnosti. Vyvolavaci cena za vse byla 50.000 zlatych
konvencni mény (fl.CM).Kupcem se mél stat ten, kdo prihodi nejvyssi nabidku. Drazebni vyhlaska
nesla datum 31.1.1834. Vydrazenou ¢astku mél od kupujiciho pfijmout president akciové spolecnosti
k.k.private Prager Eisenbahngesellschaft, ktera Zeleznici nabizela k prodeji. Drazba se konala dne
18.bfezna 1834 v 10 hodin dopoledne v zasedacim sale ¢eského stavovského snému v Praze. Jak vime
drazba neméla Uspéch. Po dalsim jedndni byla dne 13.10.1834 pfijata nabidka jednoho ze

stavajicich akcionari Zeleznice, jimz byl knize Karl Egon Il Fiirst zu Flrstenberg (*28.10.1796 v Praze
+22.10.1854 Bad Ischl), ve vysi 38.900 zlatych (fl .CM). Pfejimka Zeleznice do vlastnictvi se konala
11.bfezna 1835 a tim se zacal datovat jeji provoz ve vlastni reZii knizeciho panstvi.....
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br 5 Prager Zeltung Nro 76 15 5. 1834 Obr. 6 Oznamem predplatiteldm prirucky

SpiSe pro predplatitele a zajemce o technické védy byl urcen inzerdt v novinach Prager Zeitung
Nro.76 z 15.kvétna 1834, ktery podal F.A.Gerstner. Oznamoval predplatiteliim, Ze vysla druha ¢ast
3.dilu jeho pfirucky mechaniky (Handbuch der Mechanik) vcetné médirytin ¢.83 az ¢.109 (Obr.5,6).
Dale byla k 3. dilu pfilozena médirytina — portrét F.).Gerstnera od rytce Passiniho z Vidné, ktera dle
svédectvi gubernidlniho radu (otce) vérné zobrazuje ( Obr.8). Prvni dil pfiru¢ky mechaniky vysel

v redakci F.A.Gerstnera (syna) jiz v roce 1831. V knikupectvi Gottfieda Haase synové v Praze bylo
podle inzeratu mozno obdrzZet také jednotlivé prvni az treti dil , vidy po 8 zlatych a 30 krejcarech
(f.CM)(Obr.7,9). Celkovy pocet predplatitell pfirucky presahl 1400. Patfil k nim také Josef Bozek,
mechanik v Praze, dale pak 20 urfednikl hospodarské spravy panstvi knizete Flirstenberga na
Kfivoklaté a mnoho jinych. Svédomité a peclivé provedeni textu a médirytin nam velmi pomuze.

Handbuch der Mechanik

Kupfertafeln
HANDBUCHER DER MECHANIK

Franz Anton Rilter von Gerstner.

Erster Band
Mechanik fester Kiérper.

Obr. 7 Pfirucka 1. dil z roku 1831 Obr. 8 F.).Gerstner Obr.9 Seznam médirytin k 1.dilu
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V pfiru¢ce mechaniky ,,Handbuch der Mechanik - Erster Band“ z roku 1831 nachazime na strané 660
aZz 663 udaje o konéspreiné Zeleznici Praha-Lany(Lit.1), cituji z textu jen formou uryvka:

...... ke stavbé drahy byla roku 1825 zaloZzena spole¢nost...privilegium ke stavbé bylo udéleno
30.6.1827, se stavbou bylo zapocato roku 1828.....vzdalenost z Lan do Prahy je 27130 sah( ( 50,462
km) s klesanim o 117,5 sahu ( 223 metrd). U Prahy je usek dlouhy 450 sah( (854 m), kde je klesani
1/20 ( tj. 5 % neboli 50 promile)......zvolena trasa se vyhyba potokim, ve smyckach se vyhyba horam
a vysinam ... okolnost, Ze jsou v okoli obci Zehrovice a Doksy lomy na kdmen, podnitila zménu
plGvodniho zaméru pokladat kolejnice z kujné oceli na dfevo na provedeni z kamennych blokd
uloZenych do neprerusovanych fad s pokladanim kolejnic odlitych ze surového Zeleza. Tyto kolejnice
jsou kratké, aby je bylo moZno pokladat plynule v zakfivenych Usecich trati, jejich délka je jen 3 stopy
(948 mm), jsou 1 % palce (33 mm) Siroké a maji tloustku 1 palec ( 26,34 mm). Jejich vaha je 17 az 18
rakouskych liber (9,5 aZ 10 kg) a maji z boku 2 nalitky s otvorem pomoci kterych se upevnuji do

ce 8 mil ( 60,688 km ) vycislila tfeti tiskem
vysla vyrocni zprava feditelstvi spolecnosti (k.k.priv. prager Eisenbahngesellschaft) véetné vSech

kamennych blokd. Naklady na dosud hotovou trat v dé

vyloh na 255.130 zlatych ( fl. Conventions-Miinze)....  ....Spole¢nost zamysli dopravovat hlavné
palivové a stavebni dfevo, kamenné uhli a nékteré vyrobky zemédélské a manufakturni jako obili,
fepku, jetelové semeno, vinu, potas, déle pak mlynské a stavebni kameny, cihly, a vyrobky

z odlévaného a kujného Zeleza. Objem roc¢niho dopravniho vykonu byl odhadnut v souctu na cca
1.100.000 centl ( 61.600.000 kg, 61.600 tun). Odhad roéniho dopravniho vykonu byl proveden jesté
pred zahdjenim stavby, dle Gdajd hospodafskych uradd ke draze priléhajicich dominii ( panstvi) .
Doprava na Zeleznici se bude dit pomoci koni........ ( tolik Lit.1)

Dale se v pfedmluvé pfiru¢ky od F.A.Gerstnera dozviddme, Ze pfirucka vznikla z pfedndsek jeho otce
F.J.Gerstnera , profesora a feditele Polytechnického institutu v Praze. Pfirucka byla doplnéna o
priklady doplnujici predloZenou teorii a také o praktické zkusenosti z konstrukce a provozu strojl a
zafizeni, které byly znazornény na 109 peclivé provedenych médirytinch. Udaje o Zeleznicich v Anglii
a Skotsku, které F.A.Gerstner ziskal béhem opakovanych cest v letech 1822,1827 a 1829, byly téz
podrobné zahrnuty, budou se nam v dalsim velmi hodit. VSeobecnym cilem vsech 3 dil{i pfirucky bylo

vo

dle autora umoznit ¢tenariim dobry prehled o mechanice, aniz by se osobné Ucastnili prednasek.
Podivejme se nyni do dalsi knihy odborného charakteru, kterd vysla o 10 let pozdéji.

Encyklopedicky prehled Zeleznic ve stfedni Evropé zmifioval v roce 1844 konéspieznou Zeleznici
z Prahy do Lan takto (Obr. 10,11, Lit. 8):
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Obr. 10 Vynatek z textu Lit.8 Obr. 11 Vynatek z textu Lit. 8



...draha (z Prahy) do stanice je Lany je dlouha 30000 videriskych sahl ,tj. 7,68 némecké mile anebo
7,5 rakouské mile ( 56,88 km),draha je hotova a stala 337.000 zlatych konvencni mince (CM)....je
velmi lehkého provedeni, ma stoupani (az) 1:48 ( cca 2 %), je urCena pouze ke konéspreznému
provozu. Trat je jednokolejnd az na vyhybaci Useky ve stanicich. Svriek je na 2/3 délky proveden

s vyuZitim na plocho u sebe leZicich piskovcovych kvadr( o délce 2 az 5 stop ( 0,632 aZ 1,58 metru),
Sifce 15 palcd (0,4 m) a vysce 13 palct (0,342 m), zbyla ¢ast je vedena po praZcich z borového a
jedlového dreva, na nich jsou upevnény ploché kolejnice. Védha kolejnic je 6 — 8 rakouskych liber (
3,36 aZ 4,48 kg) na stopu, rozchod je 42 rakouskych palct = 3 % stopy ( 1106,28mm)...K provozu
drahy je dispozici 200 nakladnich vozU a 48 koni. Tento inventar stal cca 30000 zlatych konvencni
mény(fl.CM). Doprava nékladu je provadéna jednou denné z Lan do Prahy, zpét jedou vozy prazdné.
Dopravovanym nakladem je difevo, dfevéné uhli, kamenické vyrobky a néco obili. Vozy s ndkladem
urazi % mile (5,688 km) za hodinu. V roce 1842 bylo drahou dopraveno 380.000 centd ( 21.280
metrickych tun). Jména stanic jsou Praha, Vejhybka a Lany na kniZecim panstvi Kfivoklat knizete
Flrstenberga ........
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Obr.12  Ukazka textu (Lit.9) Obr. 13 Ukazka textu ( Lit. 10)

Technicka ptirucka z roku 1845 popisuje konéspieznou Zeleznici nasledovné: ..trat dosahla od Prahy
do Lan délku 7 ¥ mile ( 56,880 km) .... Nasleduji stejné tdaje, které byly citovany z predeslé ptirucky
o zeleznicich z roku 1844 ( Obr.12, Lit.9).

Koncem 19. stoleti byly jiz konéspfeiné Zeleznice minulosti, vzpominka na né byla jen stru¢nym
uvodem v knihach vénovanym historii parostrojnich Zeleznic. Také uz byly jen zmizelou ¢asti
nékterych parostrojnich Zeleznic. To byl i pfipad konésprezné Zeleznice Praha-Lany. Plan Zelezni¢ni
sité spolecnosti Bustéhradské drahy z roku 1856 jesté ukazuje souZiti parostrojni trakce

s konéspreznym provozem, tehdy spolec¢nost obé drahy vlastnila (Obr.14).
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Obr. 14 Plan Bustéhradské drahy z roku 1856 se zakreslenou konéspreznou Zeleznici (Lit.55)

Historik rakousko-uherskych Zeleznic P.F. Kupka napsal v roce 1888 o konéspiezné Zeleznici jiz jen
povsechné (Obr. 13, Lit.10)............ stavba zacala v roce 1828 a postupovala krajné pomalu, v dubnu
1831 byl hotov Usek z Prahy do Lan, potaZmo do nakladaci stanice Pinie ve flirstenberskych lesich,

v délce 58,7 km, ndkladem 340.000 zlatych (CM). Kvali zdvadam v provedeni trati nemohl byt zahajen
provoz ...pravidelny provoz v odvazeni dfeva byl mozny od roku 1838......dle dvorniho dekretu ze dne
3.¢ervna 1839 byl vlastnik Zeleznice zbaven zavazku dokoncit jeji trasu aZ do Plzné a tim se jevila
historie této drahy jako uzaviena...v roce 1859 byla postavena spojka mezi parostrojni Zeleznici Dubi-
Kralupy s Zeleznici z Kladna do Nucic v délce 0,41 mile (3,1 km) ........uhli, které bylo dfive do stanice
Vejhybka dopravovano po silnici, bylo pfivdZeno nové parostrojni Zeleznici a sice v bednach
obsahuijicich asi 28 centll uhli (1568 kg), pfitom bylo na otevieném Zelezni¢nim vagonu uloZzeno 5
beden. Rozchod konésprezné Zeleznice byl rozdilny od parostrojni, bedny s uhlim bylo nutno
prekladat na vozy koriky pomoci jefaba ....... (Lit.10).

Prag-Pilsen, 97 190 Eisenbshnen.
Die Eisenbahnen

beteiligten Fursten C. Egon Firstenberg um den Betrag von . es nicht in ibrem Interesse findet, die wspringlich projektierte
55000 fl. zu verkaufen, welcher sie gegen Entrichtung von Osterreich-Ungarns Verbindungsbahn von Kladno entlang dem weiteren westlichen
5% Zinsen des Kaufschillings an einen Privaten unter der 1522—1567. :l(iome;u!:c;igh ::l berzustellen; 1;:1111(!; g:m“'m dhlm wu:lde
weiteren Bedingung verpachtete, dals er die Bahn auf ei - e er Eisenbahn adno mit der von der
Kosten betriebsfiihig herstelle; n:uhdem das bewemm]]ig:gﬁ: ogesiear P. . Kupka. Prager Eisenindustriegesellschaft von Kladno nach Nutschitz
(1838), begann ¢in regelrechter Holztransport, der keine Unter- e rmmans (0,41 Meile) for den Erstransport in kaum drei Monaten er-
brechung mehbr erlitt. Laut Hofkanzleidekret vom 3. Juli 1839 - bauten Babn verbunden. Die Kohlen, welche friher per Achse

nach Wejhybka kamen, wurden jetzt in etwa 28 Zentner fassende
Kisten geschafft, deren je funf auf einen offenen Wagen ge-
laden und mittelst Lokomotive nach Wejhybka befordert. Wegen
der Verschiedenheit der Spur mulfsten die Kisten dort mittelst
Krahnen auf die Pferdebahnwagen gehoben werden.

Obr. 15 Ukazka textu (Lit. 10) Obr.16 Kniha ( Lit. 10) Obr. 17 Ukazka textu (Lit.10)

wurde der Eigentimer von der shm durch das Privilegium
obliegenden Verpflichtung zur Fortsetzung der Bahn entbunden,
womit vorldufig die Geschichte dieser Rumpflinie, sowie der
,Holz- und Eisenbahnen“ tiberhaupt, als abgeschlossen erscheint.

Verlag von Duscker & Humblot
ot
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Oficialni historie rakousko-uherskych Zeleznic z roku 1898 uz jen souhrnné a stru¢né pripomind
...H.Strach (Lit.11) ......pFipravné prace byly zahajeny v roce 1826, stavba byla zahdjena roku 1828
...na Cast traté byly na podélnych praZcich pouzity kolejnice uloZené v litinovych stolickach, které byly
pomoci dubovych kolikl pfipevnény k prazclim ...stavba pokracovala pomalu, v dubnu 1836 byla trat
hotova v délce 31.800 saht (60,292 km ) z Prahy aZ k pile na Brejlu, pod lesni lokalitou Pinie, ktera je
nakladaci stanici.....rozchod koleji byl 3 stopy 6 palcli a 6 ¢arek ( 1119,45 mm) , polomér zatacek byl

az 25 sahu (47,4 m)a stoupani az 1/15 ( 6,66%).......

ute als an beiden | weiterverpachtet, dass die Bahn Dbe-

:nden Steinpflaster | triebsfihig hergestellt wiirde. Dies ge-

DER EISENBAHNEN wo das Pferd Fiuft, | lang endlich, nachdem man dieselbe im
bei gewdhnlichen | Jahre 1836 bis an die Kliava verldangert

OESTERREICHISCH - UNGARISCHEN - .
‘ ert. Die Quader- | hatte [4°7 Am], im ]ahrc 1838.
MONARCH IE. i
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m Abb. 118, Karte der Pferde-Eisenbabn von Prag nach Lana.
Obr.18 Uvod knihy (Lit.11) Obr.19 NA&crtek trasy konésprezky Praha-Lany (Lit. 11)

Délka kolejnic odpovidala malym polomérim zatacek, byla 3 stopy (948,24mm), jejich vaha byla 17 —
18 liber (9,52 az 11,52 kg), jejich Sitka 1 % palce (33 mm). Kolejnice mély po stranach dva nalitky

s otvory k jejich pfipevnéni........ v roce 1836 byla Zeleznice prodlouZena az ke Kli¢avé ( 4,7km).....pIna
provozuschopnost byla dosazena roku 1838....

Pferde-Eisenbahnen. 109

Obr.20 Planek trasy Zeleznice Praha-Lany (Lit.11) Obr.21 Zeleznice v udoli Kli¢avy (Lit.11)

Konéspreina Zeleznice Praha-Lany byla jako nepenézity vklad véetné privilegia z roku 1827 vloZena
oproti akciim do akciové spole¢nosti BusStéhradska drahy , kterd byla ustavena 24.8.1853 (Lit.55).
Timto ukonem prestala byt korka samostatnym hospodarskym subjektem, v archivnich zpravach
postupné mizi.......... (Lit.11). ... Tolik verejné pristupna historicka literatura.
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K blizSimu poznani bude potreba se podivat do specializované technické literatury vydané v priibéhu
19.stoleti. S ohledem na Casto citovanou lamavost kolejnic miZeme zacit materidlem a tvarem
uzitych kolejnic. Materidl kolejnic konéspreiné Zeleznice Praha-Lany je popsan nasledovné.

Podle zachovanych kolejnic a téz podle popisu v literature je shoda v pouzitém materialu, kterym
byla litina/surové Zelezo. Odlitky plochych kolejnic byly pro konéspreznou Zeleznici vyrabény ve vice
Zelezarnach, k nim patfila i Zelezarna v Novém Jachymové. Koncem dvacatych let 19. stoleti nemély
drevouhelné Zelezarny jesté moznost zjistit prvkové sloZeni odlitkl, provozni laboratorni metody

k stanoveni uhliku a kfemiku v Zeleze byly postupné vyvijeny az v tficatych letech a pozdéji uz byly
bézné. Jako doklad Ize uvést referdt z roku 1858 (Lit.29),ktery jiz uvadi vysledky analyzy uhliku

v Zeleze pomoci spalovani vzorku v laboratorni peci k pfevodu pevného uhliku do plynné faze( CO2).
Metoda spalovani vzorku byla znama od roku 1842 (Lit.23). Uhlik mohl byt ve formé lamelarni
viditelné okem (Seda litina) nebo mohl byt chemicky vazan jako karbid trojzeleza ( Fe3C v bilé litiné).
Z mnoZstvi plynného CO2 byl dopocten hmotnostni podil uhliku v Zeleze. Metoda spalovani uhliku ve
vzorku s naslednou nedisperzivni infracervenou analyzou spalin se pouzivd dosud ( Lit.57 z roku
2020). V roce 1858 se dafilo analyzovat Zelezo surové i kujné. Byla provedena srovnavaci analyza
surového Zeleza vice vyrobc( Zeleza na Uzemi Cech, Moravy a Rakous (Obr.22, Lit. 29). Vzorek ¢.10 je
bila litina a €.14 Sed4 litina z Nového Jachymova, vysledky analyz jsou uvedeny ve vahovych
procentech.

12) Starf Halbirt erblajenes Moheifen von Liegen.

13) Minber Halbirt ecrblajened Moheifen von Liegen.

14) Graued Gudeifenn von Joadimsthal.

15) Sraues Gugeifeny’ von Blansfo.

16) Grauesd Gufpeifen von Blansfo.

17) Sdhaumigesd grobforniges Mobeifenn von Wlansfo.

18) Ueberfobhltes, f{dhwarzgrau erblafenes <Mobeifen von Liegen.

Ehemifdhy gebunbvener 1. = 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9
5 KRohlenjioff 4,44 3,80 4,09 3,75 3,31 3,03 340 270 2,
Graphit — —_ — _ — —_ — — —

Silicium 0,01 0,01 0,26 0,27 Spur. 0,15 0,14 0,10 0.‘

Ghemifd) gebunbener 10. 11. 12. 13. 14. 15. 5 s 2 1%
KRohlenfioff 3,60 ¢3.34 2,72 2,17 1,35 1,18 0,71 0.38 0O,

Sraphit — —_ 0,20 2,11 2,47 2,42 2,79 3.28 3,

Sili¢ium 0.66 0,10 0,26 0,09 0,7 0,66 1,53 1,62 0,

Obr.22 Tabulka analyz vzork( surového Zeleza z roku 1858 (Lit.29)

Vzorek ¢.10 obsahoval 3,60% chemicky vazaného uhliku a vzorek ¢.14 obsahoval 2,47% grafitu a
1,35% chemicky vdzaného uhliku. KdyZ nahlédneme do tabulek soucasnych vyrobct lamelarni Sedé
litiny nalezneme pro obsah uhliku témér stejné hodnoty, pro kifemik vyssi - viz napt. Svycarsky
vyrobce v roce 2012 (Lit.51).Lze tedy ocekdvat podobné vlastnosti historické Sedé litiny, jako je mez
pevnosti v ohybu a nahld lamavost za prliihybu bez plastického pfetvoreni, jako u Sedé litiny

v soucasnosti. Toto tvrzeni lze opfit o Udaje dalSich vyrobcl Sedé litiny ( Lit.60,61,62).

Kujné Zelezo se vyznacuje ve srovnani s Sedou litinou méfitelnou mezi kluzu v tahu i ohybu a vyssi
mezi pevnosti v tahu. Kujné Zelezo je za teploty okoli plasticky tvarné, bez nahlého prasknuti. Této
stoleti, po nalezitém praktickém vyhodnoceni uZitnych vlastnosti obou materialovych variant

v béZném provozu.



‘ Duei (engl.) Neifen und eine halbe iurden vor unges
fife & Sabren auf Sord Garliéle’s Werken, u Findal:Fell,
in Gumbecland wit einer Gifenbabn aué geidlagenem Eifen
sorgerdtet , wo jugleich auch eine Gifmbabp son Gufeifen

 taf oei Meilen Liuft s man fand die Gifenbabn aué gejdlns
gonem Gijen in jeder Hinficht Deffer, alé die qus Gufeifen.

. Qvbude mit Gifonbahnen aud acichlaaeneis Eifen wurs

Obr.23 Kolejnicové valce Obr.24 Kolejnice v fezu Obr.25 Popis zkusebni trati
> A TR . \§ Fg.io
o 5
B E ~

Obr.26 Kolejnice z kujného zeleza ve stolickach Obr.27 Skica koné a vozu na trati

Ctenar odborného €asopisu Polytechnisches Journal si mohl pFeéist ve svazku €.6 , roénik 1821, na
strankdch 225-232 referat o patentu,ktery dne 26.10.1820 obdrZel britsky ocelarensky technik John
Birkinshaw( Lit. 14). Autor patentu a referatu v ¢clanku popisuje provozni zkusenosti nasbirané za 8
let (v letech 1812-1820), které ziskal pti provozu konésprezné Zeleznice v Zelezarnach lorda Carlisle
v obci Tindal Fell, hrabstvi Cumberland. Na provozni trati byly v délce 2 mil pouzity litinové kolejce,
v délce 3,5 mil kolejnice vykované z kujného Zeleza, oboje byly upevnény do litinovych stolicek.
Zavér znél, ze vykované kolejnice jsou z hlediska dlouhodobého vhodnéjsim fesenim, zejména kvali
praskani litinovych kolejnic. Kované kolejnice vsak byly vice napadeny korozi. Profily uzité za provozu
trati byly ¢tverec a obdélnik ( Obr.24 vpravo), jako vhodnéjsi se osvédcil novy profil T (nebo , hrib“
Obr.24 vlevo,sSipka). Patentované reseni nahradilo kovani kolejnic valcovanim s uzitim valc(
profilovanych dle Obr.23. Kolejnice se dafilo za tepla vélcovat z kujného Zeleza v délkach 9 az 18
anglickych stop (2,75 az 5,5 metru).

Casopis Polytechnisches Journal svazek 7, ¢.1 z roku 1822 ptinesl ¢lanek o historii a technickém
provedeni anglickych Zeleznic, jehoz autorem byl ¢len bavorské akademie véd Joseph von Baader
(Lit.15). V ¢lanku se ¢tenar dozvédél o plochych litinovych kolejnicich ze surového Zeleza/litiny
upevnénych k podélnym dievénym prazcim hfeby z kujného Zeleza (Obr.28,29,30), avsak bez
uvedeni provoznich zkuSenosti s nimi. Tvar kolejnic na ilustracich v ¢lanku byl velmi podobny tvaru
kolejnic uzitych na stavbé konésprezné Zeleznice Praha-Lany.
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Obr.28 Kolejnice ze surového Zeleza na dfevénych prazcich Obr.29 Kolejnice v fezu

; e g D

Obr.30 Kolejnice ze surového Zeleza byly pfipevnény Zeleznymi hieby k dfevénym prazcdm (Lit.15)

Nyni jesté zminka o litinovych stolickach, které se pouzivaly na konésprezné Zeleznici Praha-Lany.
Stolicky vidime na Obr.32 (Sipka), podobaji se velmi upevnovacim stolickdm uréenym k neseni
valcovanych kolejnic u ranych parostrojnich Zeleznic.

Obr.31 Snimek kolejnic z Zeleznice Praha-Lany byl prevzat z Lit.33 ( Nechleba 1919)



Abb. 14. Schienen der Liverpool-Manchester B
Eisenbahn. Abb. 148. »Belgischer Oberbaue.

Obr.33 Kolejnice a stolicky z roku 1830 (Lit.11) Obr.34 Kolejnice a stolicky KFNB z roku 1837 (Lit.11)
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Obr.35 Zplsob upevnéni valcované kolejnice hieby z kujného Zeleza v litinové stolicce ( Lit. 1,4)
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Obr.36 Valcovana kolejnice proménné vysky — nosnik stejného napéti o délce 4-5 yardu (Lit. 1,4)
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Na dvojkolejné parostrojni zeleznici Liverpool-Manchester byly od roku 1829 poutzity kolejnice
z valcovaného kujného Zeleza podle Obr.36. Sitka hlavy kolejnice byla 2 (50,8mm), vygka profilu byla
od 2“ do 3“ (50,8 aZ 76,2mm) a Sitka stojiny byla cca %4“ (anglického palce tj.12,7mm)(Lit.18).

Povsimnéme si podobnosti stolicek na Obr.32 se stolickami vyobrazenymi na Obr. 33 a Obr. 34,
zejména vybrani u dna stolicky pro nesymetricky profil kolejnice( Lit.11). Obrazek 34 se tyka prvni
parostrojni Zzeleznice v monarchii, ktera se nazyvala KFNB (Kaiser Ferdinand Nord Bahn). Byly tam
pouzity valcované kolejnice s asymetrickym profilem (Obr.40) ze svarkového kujného Zeleza hned od
pocatku pfi stavbé ovérovaciho (pilotniho) Useku trati na sever od Vidné a sice roku 1837.
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Obr.37 Kolejnice St.Etienne-Lyon (Lit.19) Obr. 38 Stolicka na kamenném bloku (Lit.4)

ZpUsob upevnéni stolicek na kamenném kvadru pomoci dfevénych hiebl je zndzornén na Obr. 37 a
Obr.38 (Lit.19 a Lit.4). Zvlasté vhodné bylo dubové dievo pro svou odolnost a pevnost ( viz Lit.52).

Tig1 + Jesterrerchuische Staitz-Eakn

Qesterr. Staats T.B .

GE‘W - ?.':’07 K.

Obr.39 Kolejnice a stolicka StEB (KFNB)(Lit.32) Obr.40 Kolejnice StEB (KFNB)(Lit.32)

Zelezni¢ni konstruktér a pozdé&ji uznavany historik zeleznic E.Heusinger uvadi ve svém atlasu z roku
1877 v tabulce Taf. Xl vzory kolejnic a jejich uloZeni, jak se vyvijely od nastupu parnich lokomotiv
(Lit.32). V roce 1877 jiz ddvno neuzivané uloZeni kolejnic dle Obr.39, 40 mohlo byt po demontazi
materialu z nékteré trati StEG v Rakousku-Uhersku pouzito s vyhodou na konésprezné draze Praha-
Lany. Snad se tak stalo jiZz v roce 1861 v délce 3912 sahi u Rynholce (Lit.43). Rychlosti vozl a jejich
hmotnost byly na konésprezce podstatné nizsi nez u parostrojni Zeleznice. Znamena to, Ze pres
viditelné opotrebeni stolicek (Obr.32) a jisté i kolejnic pouzity material vyhovél v provozu.



Obr.41 Drevéné hieby k upevnéni stolicek(Lit.32)  Obr.42 Nalezeny kvadr s otvorem (téz Obr. 44)

Volné lezici kvadr nalezeny v ¢ervnu 2021 u Zeleznicni trati po pravé probéhlé rekonstrukci svrsku ma
na boku zvétraly otvor o priméru cca 26 mm pro drevény hieb (Obr.42). Otvor je hluboky cca 90
mm. ( Obr. 42 a Obr.44). Otvory nalitkd kopie litinové kolejnice maji také primér cca 26mm, tedy 1
palec (Obr.50,51). Sitka vymackaného podélného opottebeni po kolejici,které vidime na kvadru, je asi
50mm.Délka polni lopatky na Obr. 42 je 60 cm, Sitka 16 cm.

Obr.43 Otvory po dievénych hiebech Obr.44 Otvor pro dfevény hieb na boku kvadru

Muzeum T.G.M. v Rakovniku a v pobocce v Lanech uchovava v depozitafi a také v expozici vystavuje
Casti kolejnic a jejich novodobé kopie, rovnéz tak plvodni podkladové kvadry a jejich snimky.
Nasledujici fotografie ochotné poskytnulo Muzeum T.G.M. ( Obr.43,45,46,48 a 51).






Obr.51 Kopie litinové kolejnice s ndlitky opatfenymi otvory k pfipevnéni kolejnice hieby ke kvadru

Namdhani plvodnich plochych litinovych kolejnic na ohyb mohlo byt pfi béZném provozu
konésprezné Zeleznice velmi intenzivni. Kolejnice byly pfipevnény na podkladovych kamennych
kvadrech (Obr.49,50). Sitka kolejnic byla b= 33 mm a vy$ka h=26mm, prarez byl obdéInikovy(Lit.1).

vvev

Moment setrvacnosti tohoto obdélnika k tézistové ose rovnobézné se zakladnou je 10=4,85 cm4 a

vvev

modul obdélnikového prifezu k neutralni tézistové ose Wo=3,74 cm3, jsou dany vyrazy zapsanymi
na Obr.54. Celkova délka kolejnic byla L1= 948mm(3 stopy).

.

Obr.52 Lom Doksy, piskovec s oblazky (r.2021)  Obr. 53 Lom Doksy, piskovec s oblazky (r.2021)

Vztah pro prihyb ,,y“ (Obr.54) plati pfi ohybu litiny jen pfiblizné . Modul pruznosti , E“ se totiz méni
v zavislosti na velikosti ohybového napéti, je roven cca 100 GPa ( tj.1.000.000 kg/cm2) (Lit.37,60 a
dalsi). Pfedpokladejme nejprve vzdalenost podepreni cca L2=800 mm a potom vzdalenost mezi
nahodnymi pevnymi misty na degradovaném kvadru L3=200 mm (Obr.54). Mohlo jit o podepfeni
drobnymi oblazky (kfemen SiO2) vystupujicimi z erodovaného povrchu piskovce (Obr. 52,53).
Pfedpokladejme dale statické plsobeni % hmoty maximalné naloZzeného nakladniho vozu (3600 kg).
Na jedno kolo pfipadne hmota M=900kg, tedy sila uprostied kolejnice bude P=8850 N. Vztah pro
maximalni napéti v ohybu (to znamena v nejcitlivéjsSim misté, na spodnim povrchu profilu) a pfiblizny
vztah pro priihyb ,y“ uprostied kolejnice davaji tyto vysledky:
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Obr.54 Namahani litinové kolejnice na ohyb statickym zatizenim silou P=8850N pUisobici uprostied

NAPETT vV 0B BGp = Mo [M?q, -’%g/cmf':l

1. Maximalni napéti v ohybu ve spodni ¢asti profilu pti délce L2=800 mm je cca 480MPa ( tj. 480
N/mm?2 ,popfipadé v ranych metrickych jednotkach cca 48 kg/mm2, 4800 kg/cm?2).
Maximalni prihyb uprostied nosniku je pfiblizné y2=0,380 mm

2. Maximalni napéti v ohybu ve spodni ¢asti profilu pfi délce L2=200 mm je cca 120MPa,
maximalni prihyb je pfiblizné y3=0,095mm

Uvazujme pozdéji dodavané litinové kolejnice s htibovitym profilem dle Obr.31 uprostied. Rozméry
profilu nezndme, v muzejnich sbirkach kolejnici nenalézame. Odhadem dle vyobrazeni Obr.31 byla
pro ucely priblizného stanoveni ohybového napéti navrhnuta ndhrada obdélnikem nastojato o vysce
H=66mm a Sifce B=50mm, moment setrvacnosti obdélniku k osové roviné je Wo=36 cm3. Tato
hodnota je vice jak 9 krat vyssi neZli u pavodni tenké kolejnice lezici naplocho. Tim je napéti pfi
namahani podle pfikladu na Obr.54 v ohybu vice jak 9 x nizsi, tedy hluboko pod hranici 80 MPa, jak
navrhuje F.A.Gerstner ( Lit.1, str.359). Dale lze posuzovat kiehkost Sedé litiny pomoci pretvarné prace
vztazené na jednotku objemu, kterd je potfebna k dosaZeni meze pevnosti. Tato deformacni prace je
pro nizkouhlikaté kujné Zelezo cca 69 J/cm3 ( cca 700 kgcm/cm3) ,pro Sedou litinu cca 1,18 J/cm3
(cca 12 kgecm/cm3)(Lit.37). Nizka hodnota deformacni prace znamena vyssi ochotu k ldmavosti.

O zménéném typu robustnéjsi kolejnice se pise (Lit.51):....... dne 10.7.1837 byly na useku Piné-Dolni
pila v délce 2580 sahu (4,89 km) poloZeny koleje o vysce 2,5“ (66mm).....MUZeme predpokladat, ze
postupnou nahradou plvodnich plochych kolejnic se tiZivost problému s [dmavosti kolejnic

zmensovala.
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Obr.55 Pristroj k zjisténi kritického prahybu nosniku zatizeného uprostred (Lit. 4 Tafel 16)

Ptistroj zobrazeny na peclivé provedené médirytiné Obr.55 slouzil k ohybani prizmatickych nosnik(
zvétsujicim se zatiZzenim uprostred az do zlomeni nosniku (Lit.1,4). Pfistroj byl sestrojen v roce 1830
na prazské technice ( Polytechnisches Institut) a bylo provedeno zatéZovani nosnik( ze dreva, litiny a
kujného Zeleza. Vysledky 4 pokus( s litinovymi nosniky obdéinikového prifezu jsou vycisleny na str.
350-351(Lit.1). Litina pochazela z Plzeriska, Kralova Dvora (2x) a Nového Jachymova. Po prepoctu
vysledkl metrické jednotky byly hodnoty napéti v ohybu pfi poruseni nosnikl od 200MPa do
250MPa ( 2381, 2000, 2520 a 2509 kg/cm2, dle ranych metrickych jednotek). Posluchaci na technice
v Praze se také dozvidali, Ze pfi zatizeni litinového nosniku ohybem je maximalni pfipustné napéti cca
80 MPa ( po prepoctu na metrické jednotky, priklad na str.359, Lit.1 z roku 1831). Tato hodnota je
priblizné 1/3 hodnot napéti pfi ohybani zkusebnich ty¢i ohybem v okamZiku destrukce. Soucinitel
bezpecnosti byl tedy v ukdzkovém pfikladu zvolen 3. Kdo mél moZnost proved! tehdy vypocet
pomoci logaritmického pravitka (Obr.56), na obrazku je pravitko uzivané techniky projekéni kanceldre
Jamese Watta, ktery byl vynikajicim vyndlezcem, autorem vice patent a také spolumajitelem
tovarny na vyrobu stacionarnich parnich strojl ( Lit.7).

CHAP. VIL | NOTATION ON THE SLIDING RULE. 537

DESCRIPTION OF THE SOHO SLIDING RULE. The rule itself is made of hard box-wood, 10
inches long, 1% broad, and about 4% thick. A groove is formed along the middle of one side of it;
and a slider of the same wood, % wide by - thick, is fitted into the groove, so as to slide freely end-
ways, backwards or forwards therein.
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Obr. 56 Logaritmické pravitko o délce 10 ¥ “ z technické prirucky vydané v Londyné r.1827 (Lit.7)

Logaritmické pravitko z prvni tretiny 19.stoleti bohuzel nevlastnim, proto jsem k vypoctlim pouzil své
vlastni skolni logaritmické pravitko z roku 1966 (Obr.57). Pfitom jsem respektovat rané metrické
jednotky dle ucebnice z roku 1848 (Redtenbacher, Lit.28).
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Obr. 57 Logaritmické pravitko Reiss 3236 systém Darmstadt o délce stupnice 250mm z roku 1966

Nyni se vratime k Obr.54 a tam vypoctenym napéti v ohybu. Je vidét, zZe k prekroéeni dovoleného
napéti dojde v obou pfipadech. Nezbyva nezZ konstatovat, Ze znalosti ziskané experimentem byly roku
1830 k dispozici, ale v té dobé uz byla konésprezna Zeleznice Praha-Lany hotova, koleje byly
polozZeny. Volba nizkého obdélnikového prarezu kolejnic leZicich naplocho nutné vedla k jejich
praskani uz jen statickym namahanim, nemluvé pfi dynamickém zatizeni kymacejicim se plné
naloZzenym ndakladnim vozem.

Cena litiny ve formé jednoduchych odlitk( byla v Cechach v roce 1831 cca 3 zlaté za cent ( 3 fl CM za
56kg, Lit.1 str.389), z jednoho centu bylo mozno vyrobit az 6 kolejnic dle Obr. 51. Dvé takové
kolejnice tedy priblizné staly 1 zlaty (fl CM), bez dopravy a montdze. Dle jiného Udaje byla cena
litinovych kolejnic v roce 1838 ca 3,74 zlatych (fl CM) za cent (56kg )(Lit.51,str. 50), pficemZ se jich
nakoupilo az 1000 centt (56 tun) za rok, tedy asi 6000 kolejnic. Predpokladejme délku trati se
zapoctenim Usekl k vyhybani celkem L= 62.880m. Dvojnasobek této délky 125.760 metr( déleny
délkou jednotlivé kolejnice 0.948 m dava 132.658 kusl plvodnich kolejnic. PFiro¢ni vymeéné 6000
kolejnic z 132.658 slo 0 4,52% .K nakladiim na vyménu je nutno pficist ztratu dlvéry ve spolehlivost
drahy. Za predpokladu, Ze jedna kolejnice mohla stat bez dopravy a montaze % zlatého ( tj. 30
krejcard CM) byla kupni cena vsech rovna cca 66.329 zlatych ( fl CM). Pfi literaturou uddvané vaze
jedné kolejnice cca 10 kg pak Slo o celkovou vahu 1.326.582 kg neboli cca 1327 metrickych tun. Tato
vaha odpovidala asi 12% roéni vyroby Zelezaren v Cechach (Lit.24).Souéasti trati byly vyhybky, jejich
puvodni konstrukéni provedeni nezname. Mohly se podobat britskym vzordm zverejnénym
F.A.Gerstnerem v Praze v roce 1831 (Obr. 58,59 Lit.1 a Lit.4).
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Obr. 58 Vzorova britska vyhybka z 20-tych let 19. stoleti ( Lit. 4)
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Obr. 59 Vzorova britska vyhybka z 20-tych let 19. stoleti (Lit.4)

Za povsimnuti stoji jak bylo provedeno presouvani jazyku pomoci tazného fetézu, ktery byl veden
oto¢nou kladkou ( Obr. 59, Fig.10 Sipka nahote). Materidlem jazyku a ¢epu bylo kujné Zelezo, ostatni

¢asti byly odlity ze surového Zeleza.
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Obr. 60 Vzorova britska Zelezni¢ni vyhybka z 20-tych let 19.stoleti (Lit.4)



Y Hotbeeracrzctberidbnisloreit : %i’()&(/}‘f/f eerver-Lhetschoctie

4

B ?&; 77 i

Lost, Wilion wnd Bells
pertentirte Scorercre Fer
bindurng.

H)Il}/.l,(\"fn’ﬁ Jiir Fig 7 und &.
3 - x Loy

Laloadosdosd L 1 1

Obr.61 Vzorova britska tocna pro kolmé odbocky trasy Zeleznice z ZO-WCH let 19.stoleti (Lit.4)

Zelezniéni traté v Evropé :

V roce 1825 bylo v Britanii v provozu 29 konéspreznych Zeleznic o celkové délce 256 km, aritmeticky
pramér délky trati byl tedy 8,8 km (Lit.11). Zeleznice byly kratké, byly postaveny v mistech prepravy
cetnych tézkych naklad na mensi vzdalenost, zejména nakladd uhli od dolu k Ficnimu pfistavu.
Smyslem bylo nahradit silniéni dopravu dopravou Zelezniéni s nabidkou nizsich tarift. Do roku 1830
udélil britsky parlament celkem 58 privilegii ke stavbé Zeleznic. V USA byly postaveny v letech 1827-
1828 tfi konéspreiné drahy o celkové délce 57,1 km. Dalsi Zeleznice byla jiZ parostrojni v Baltimore
(USA) v délce 20,9 km, uvedena byla do provozu v roce 1829. Celkové bylo v zavéru 20-tych let

19.stoleti v USA v souctu provozovano 87 km Zeleznic (Lit.11)

F.A.Gerstner ukazkovou anglickou konéspreznou Zeleznici popisuje ve své pfiru¢ce mechaniky
takto (Lit.1): ..... Konésprezna draha Pinxton-Mansfield spojovala v celkové délce 13.642 yardl
(12,747km) témér pfimou ¢arou pfistav na ficnim kanalu Pinxton s méstem Mansfield. V prvnim
Useku draha stoupala v délce 7300 yard(i o 299 stop a déle pak klesala v délce 6342 yard(i 0 137.7
stop. K dopravé nakladi bylo uréeno 160 vozd, které mély kola pevné spojend s osami uloZzenymi
kluzné v loZisku korby. BEhem prvnich 7 let provozu draha dopravovala ro¢né v priméru 42.765 tun
(long ton 1016kg) zbozi, po prepoctu 774.674 rakouskych centll. Dopravovanym zboZzim bylo uhli,
vapno, sadra, stavebni dfevo, pisek, cihly, kamenické vyrobky, hnojiva, obili a mouka ( Obr. 62, Lit.1)
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Obr. 62 Prehled dopravnlch vykonU konésprezné Zeleznice Pinxton-Mansfield v letech 1820-1826

Naklady na drahu kryl shromazdény akciovy kapital ve vysi 22.800 anglickych liber a malé pujcky
(22800 liber bylo cca 228.000 zlatych (fl CM) v roce 1831). Draha nebyla tolik vynosna jako Zeleznice
specializované na dopravu uhli (Lit.1).

Prvni parostrojni Zeleznici v Anglii byla modernizovana konésprezka Stockton-Darlington v roce 1825.
Druha parostrojni byla jiz dvoukolejna Zeleznice Liverpool-Manchester uvedend do chodu dne 15.zafi
1830, ktera nastavila latku skute¢né vysoko. Byly pouzity valcované kolejnice z kujného Zeleza, trat o
jmenovitém rozchodu 1435mm byla dlouha 53 km. Dopravni vykon byl od 1.¢ervence 1833 do
30.¢ervna 1834 mezi koncovymi stanicemi celkem 415.747 cestujicich a 151.795 tun nakladu, tj.
27.567.056 rakouskych centl (Lit.22). Naklady na Zeleznici dosahly 820.000 liber, to bylo po prepoctu
vice jak 8.200.000 zlatych (f.CM). Zlaty konvencéni mény (fl.CM) byl v letech 1820-1848 konvertibilni
(Lit. 42). Za ¢astku 820.000 liber mozno v roce 1830 koupit v Londyné pres 6000 kg zlata (Lit.63).

Nas vsak hlavné zajima kontinentalni Evropa. O prvni konésprezZce ve Francii F.A.Gerstner referoval
v Pfiru¢ce mechaniky z roku 1831 takto: ...... Prvni dradha spojila St.Etienne (uhelny revir)

s pristavem Andrezieux na fece Loire . Stavbu provedla akciova spole¢nost ,,Compagnie du chemin de
fer de Saint Etienne 4 la Loire”. Koncesi spoleénosti udélil dne 28. Gnora 1823 francouzsky kral Ludvik
XVIII. Zeleznice byla uvedena do provozu dne 1. &ervna 1827, stavitelem byl pan Louis-Antoine
Baunier. Byly uZity litinové kolejnice a vozy anglické konstrukce. Draha byla dlouha 21.150 metrd.
Pan Baunier uvedl, Ze drdha prepravila od 1.10.1827 do 1.10.1828 vcelku 66.000 tun nakladu. Akciovy
kapital potfebny ke stavbé byl 1.600.000 frankd. (V roce 1831 odpovidala tato ¢astka obnosu cca
640.000 zlatych (fl.CM).( Obr.63, Lit.1)).
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Auch in Frankreich haben die Iisenbahnen, jedoch erst in den letztern Jahren

ihre Anwendung gefunden. Die erste Bahn von einiger Ausdehnung wurde in Folge der
kinigl. Konzession vom 28'“" Februar 1823 von 8¢, fienne nach Indrezicuwax an dexr 1oir¢
durch Herrn Bawunier erbaut, und am 1" Juni 1827 erifnet. Das Kapital zum Baue dicsér
Bahn betrug 320 Akzien zu 5000 Franken, oder 1600000 Franken ; die Linge der Bahn be
triigt 21150 mélre: wovon der grisste ‘Theil einfach gelegt ist. Die Schienen sind vor
Gusseisen und eben so wie die Wigen nach englischer Konstrukzion. Auf der Bahn wur”

den nach Angabe des Herrn Boeawunier vom 1'"* Oktober 1827 bis 1'“" Oktober 1828 im

Ganzen GGOOO 'I'nnnvn transportirt.

Obr. 63 F.A.Gerstner referuje o prvni konésprezné Zeleznici na kontinentu, ve Francii — Lit.1

Na prvni konéspieznou Zeleznici ve Francii navazala stavba jiz parostrojni Zeleznice Saint Etienne-
Lyon, ktera byla zahajena dne 27. 3. 1827. Kolejnice byly jiz ocelové vdlcované, dle britského vzoru
(Obr.36,Lit.1,4). Nakladni vozy mély hmotnost 1000 az 1100kg a byly urceny pro dopravu 2000kg uhli
(Obr.82,Lit.19). Zeleznice dosdhla po¢atkem roku 1829 délky 14 km, p¥i stavbé fungovala jako
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konésprezka, od roku 1831 byly pti stavbé pouzity dvé parni lokomotivy dovezené z Anglie. Dne
3.dubna 1832 byla Zeleznice o rozchodu 1435mm hotova v celé délce 55km az do mésta Lyon (Lit.19).

Své znalosti ze tfech studijnich cest do Anglie a Skotska uplatnil F.A.Gerstner pti ndvrhu trasy a
vedeni stavby severni (Eeské) &asti konéspreiky Ceské Budéjovice-Linz v letech 1827-1829 ze které
pochazeji vyobrazenitrasy s méfitkem (Obr. 65 a 66,Lit.1,4). Cela konésprezka byla po dohotoveni
jizni ¢asti od hranic do Lince uvedena do trvalého provozu dne 1. srpna 1832, jeji celkova délka byla
17 1/3 mile ( cca 131 km)(Lit.11). V roce 1839 dopravila Zeleznice 624.712 centl soli a dalsiho zbozi
(tj. 34.983 tun), 3722 sah( dreva a také 10.479 cestujicich (Lit.8). Vyskové poméry na severni ¢asti
trasy v Cechach, konstrukci nasp(i a mostl véetné méfitek nalezneme na dalich peclivé provedenych
médirytinach, které jsou pfilohami pfirucky mechaniky od F.A.Gerstnera (Lit.1,4).

b

Obr. 64 Rez trati konéspieiné Zeleznice Ceské Budéjovice — Linz (Lit. 10)
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Obr. 65 Konstrukce trati konéspieiné Zeleznice Ceské Bud&jovice — Linz (Lit. 4)

Za uziti znalosti jmenovitého rozchodu Zeleznice 42 palcl (1106 mm) a pomoci méfitka na vykresech
vypocteme trojélenkou predpisovou $itku naspu a zafezu v Grovni prazch pod kolejnicemi. Sitka
naspu byla cca 3 metry a Sitka zarezu byla cca 4,9 metru (Obr. 65). Stejny rozchod a konstrukéni
zasady byly uZity v ndvrhu konésprezky Lany-Praha, toho jsme se drzeli pfi porovndvacim méreni
naspu a zarezl zachovanych dodnes v krajiné. MUze se zdat, Ze Sifka zarez( a naspl je dost velka.

Je vSak nutno uvazit, Ze vozka doprovazel koné vedle vozli po stezce pésky. Nakladni vozy nejsou na
Zadném vyobrazeni vybaveny kozlikem kociho. Vozkové na (jihoceské) konésprezce sedéli na
improvizovanych sedatkach z prken vystréenych z nakladniho vozu nad stezku pro pési (Lit.48).
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Obr. 66 Sitka plné zdi pod praici byla cca 1,8m - konésprezka Ceské Bud&jovice-Linz (Lit. 4)

Vykresy trasy konésprezné Zeleznice Praha-Lany v fezu s méfitkem se nedochovaly. Proto nam byly
vykresy a vypoctené rozméry jihoceské konésprezky voditkem pti méreniv terénu.
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Abb. 119. Fragment aus den Original-Plinen der Prag-Lanaer Eisenhabn. [Im Besitze der
Buschtihrader Eisenbahn.]

Obr. 67 Fragmenty originalnich pland trati koriky Praha-Lany bez méfitka (Lit. 11)

Podivejme se co vime o vozech.......... Archivni zpravy strué¢né informuji o ndkladnich vozech, nasleduji
citace v kratkych dryvcich ( Lit.43)......cccuu...... V roce 1830 byly dodany podvozky nakladnich vozli

z Zzelezaren v Hofovicich v poctu 70 kusU, ¢astecné byly vyuzivany k dopravé materialu pfi stavbé
Zeleznice ... dne 13. cervna 1831 byla provedena provozni zkouska hofovickych voz{ v Kadici, dle
toho modelu budou vozy vyrabény také ve flrstenberskych Zelezarnach ....v roce 1831 bylo dodano
160 vozl z Hofovic ... v ¢ervenci 1831 bylo zjisténo, Ze vozy s vysSimi koly byly nepouzitelné

k dopravé dreva ....
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Dalsi zprava uvadi, Ze sam viz vazil 16 centl ( 896 kg) a Ze byl nakladan 3 sahy dreva, celkova vaha
vozu pak byla 62 aZ 64 centl (3472 kg az 3584 kg) ... dochazelo k lamani kolejnic a kol vozd...... je
nutno se vratit k obycejnym anglickym voz(im ... upravit( tj. snizit) naklad jednoho vozu na dva sahy
mékkého drivi ... jeden ki odveze 3 vozy az do Prahy ....ndklad vozu byl zmensen na 50 centt ( 2800
kg) , pak doslo k zlepseni ....... v roce 1831 byla u 60 voz( vyuZita kola z litiny se zesilenymi paprsky,
odstranit praskani kol to vSak nepomohlo....v roce 1831 byl denné vypravovan z Lan jeden transport
dreva do Prahy, tydné bylo transportli 6 a rocné 240.....(tolik Lit. 43).

Na vyrobé vozl dle hofovického vzoru se tedy podilely Zelezarny v Novém Jachymové, Nizboru a
Hyskové a Roztokach, pro detaily o Zelezarnach nahlédnéme do ¢lanku v ¢asopisy Polytechnisches
Journal z roku 1836, ktery zvefejnil K.J.Kreutzberg z Prahy (Lit.20). Podle €lanku bylo v Cechach (bez
Moravy) celkem 86 vysokych peci a 340 hamr(. Uhrnna vyroba za rok 1835 byla 220.545 centd
(12.353 tun) surového Zeleza v cené 565.310 zlatych (fl.CM). (V Anglii dosahla vyroba surového
feleza v roce 1837 pfes 1 milion tun(Lit.42)).Dale bylo v Cechdch vyrobeno 81476 centd litiny (4262
tun) v cené 340.332 zlatych (fl.CM). Cena surového Zeleza tedy byla 2,56 zlatych/cent a litiny 4,16
zlatych/cent. V Zelezarnach kniZete Flrstenberga byly v provozu 3 vysoké dfevouhelné pece, které
v roce 1835 vyrobily na 43.000 cent( (2408 tun) surového Zeleza. Z toho mnozstvi bylo 8000 cent(
zpracovano pretavenim na litinové odlitky (448 tun) a dale bylo ve zkujiovacich pecich a hamrech
vyrobeno 28.000 centll kujného Zeleza (1568 tun). V nové huti v Nizboru byla v provozu mechanicka
dilna s vrtackami a soustruhy k soustruzeni do priméru 4 palce (cca 105mm). K vyrabénym sou-
Castkam pattily dily parnich stroji a také dily k spradacim textilnim stroja (Lit.20). ( Export textilnich
strojl a dilG z Britanie byl zakdzan do roku 1843 (Lit.42)) ... Dilna zvladajici vyrobu dild parnich
stroju zajisté neméla problém s vyrobou hfidell pro dvojkoli ndkladnich voz( nebo s vrtanim nabojl
litych kol s kleStinou a vlozenym perem(Obr.68 Sipka). Takovou konstrukci sniZujici vlastni pnuti

v odlitku kola dle britskych praktickych zkusenosti predloZil svym ¢tenariim pfirucky mechaniky
F.A.Gerstner.
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Obr. 68 Anglické odlévané kolo nakladniho vozu opatrené klestinou se zdéri ( Lit. 1,4)

F.A.Gerstner doporucoval provedeni odlévanych kol nakladnich voz(i podle Obr. 68 (Lit.4).
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Doporuceny primeér kola byl cca 30 anglickych palcli (cca 750mm), vyska nakolku cca 1 palec, Sitka
kola cca 3 palce. Za dlleZité Gerstner povaZzoval provedeni ndboje kola ze tfech oddélenych
segmentd klestiny, které dovoli paprskim kola volné smrstovani naboje kola pfi tuhnuti odlitku ve
formé. Tim se zabrani, aby bylo do odlitku jiz v lici formé vneseno nezddouci predpéti. Pfi odlévani
podobnych kol pro konéspreinou Zeleznici Ceské Budéjovice- Linz byl v rakouskych Zelezarnach
Mariazell ve formé uzit litinovy chladici prstenec vénce kola o tloustce 6 palcd, chlazeni bylo pfilis
intenzivni, litina méla v celém vénci jehlicovou strukturu a byla kfehka. F.A.Gerstner proto dopo-
rucoval vyuziti zkusenosti anglickych slévaren, které vkladaly do licich forem chladici prstence z litiny
o tloustce jen 2 palce. Vysledna struktura vénce kola byla pak tvrda a kfehka po obvodu kola a
houZevnatéjsi ve vénci blize naboji. Kazdopadné bylo tfeba natirat chladici prstence pred odlévanim
olejem, aby tekuta litina k chladicimu prstenci nepfilnula. Hfidele o prdmeéru az 2 palce byly vyrabény
z kujného Zeleza a po obrobeni byly nauhli¢eny. V ¢asti hfidele uloZzené v kluzném loZisku byl povrch
htidele povrchové zakalen s uzitim postupt zndmych jiz v dobé cisaiského Rima(Lit.58, Lit. 1).
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Obr.69 Anglické vzorové lité kluzné lozZisko Zelezni¢niho vozu se zasobnikem maziva (Lit.4)

F.A.Gerstner doporucoval provést mazani kluznych loZisek nakladnich vozi pro konésprezné
Zeleznice dle Obr.69 (Lit.4), podle vzoru nakladnich voz( z parostrojni Zeleznici Manchester-
Liverpool. Panev loZiska byla opatfena nadobkou na mazivo, ve dvou otvorech ve dnu nadobky byly
umistény knoty koncici na tfeci ploSe. Mazivo bylo pfivddéno samotiZi a vzlinanim v knotech na tfeci
plochu. Mazivem byl dfevouhelny dehet smichany hovézim lojem anebo s rybim tukem, pfipravena
vysledna viskozita se fidila teplotou okoli v zimé a v 1été. Maznice byla kryta koZzenym vickem proti
znecisténi maziva prachem.

Kromé doporucovani anglickych konstrukénich vzord byly hledany vlastni cesty jak nakladni vozy
zdokonalit. Jednim z navrha byl experimentalni nakladni viiz, jehoz autorem byl F.J.Gerstner.

Fig 10,

igen in die Maga

Obr. 70,71,72 Kinematické schéma a popis experimentalniho nakladniho vozu — F.A.Gerstner (Lit.1,4).
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Na stavbé Zeleznice byl u obce Kacice uspésné vyzkousen experimentalni nakladni viiz, ktery mél osy
sprazené tahly. Smyslem bylo umozZnit osdm pfi jizdé v zatacce volné nasmérovani do stfedu kfivosti

zatacky. Dle zprav v tisku se vz pti pokusech osvéddil (viz Prager Zeitung Nr.162 z roku 1828).

Obr.73,74,75 Model vozu k dopraveé stérku — autor Josef BoZzek r. 1826, snimky prevzaty z (Lit.54)

Pfed schvalenim sériové vyroby je dodnes obvyklé, Ze jsou nejdfiv zhotoveny modely v méritku.
Mechanik Josef BoZek zhotovoval takové modely pro konéspreznou Zeleznici, nékteré modely se
zachovaly a jsou ulozeny v Narodnim technickém muzeu v Praze, fotografie téchto a dalSich modelli
nakladnich voz(i zhotovenych v letech 1826-1828 nalezneme ve specializovaném sborniku (Lit.54).
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Obr. 77 Jisténi ¢epu v loZisku pomoci koliku ~ Obr. 78 Model vozu —Josef BozZek r.1828 (Lit. 54)



Obr. 79 Nakladni vozy u stanice Lany (Lit.43) Obr. 80 Ukazkovy anglicky nakladni viz (Lit.15)

Zebtinové vozy mohly slouZit k dopravé sud(l se zbozim a pytlG s leh&m materidlem jako je dfevéné
uhli, obili, jetelové semeno a vina (Lit.1) (Obr.78,79).

TVAGEN A DI BNELISCHEIEN RACLRDADS,
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Abb. 22. Kohlenwagen mit Zweirad-Bremsen.

Obr.82 V(iz na uhli (St.Etienne-Lyon z r.1832) Obr. 83 Vozy s uhlim sjizdéjici samospadem



| _ E T R A R > = 3 P

Obr. 84 Nakladni anglicky vz s alternativnim provedenim rucni Spalikové brzdy ( Lit.15 z r. 1822)

Obr.85 Vozy urcené k dopravé kulatiny na pilu (Lit. 11) Obr. 86 Vliz na uhli (Lit.14)

Konstrukéni provedeni brzd nakladnich vozi je vidét na Obr.82, 83 a 84. Ovladaci dvojzvratna paka a
dalsi ¢asti brzdy byly vyrobeny z kujného Zeleza, za pomoci htidele byly k vénciim obou kol na ose
pfitlacovany Spaliky pfiSroubované k pakam. PovSimneme si sméru otaceni kol (Obr.83) a umisténi
Spalikli pod urovni osy kol, Spaliky byly koly v této poloze bezpecné odtlacovany. Tim se predeslo
vtaZeni a vzpfi¢eni opotfebeného Spaliku s véncem kola a mozné havarii.

Obr.87 Decimalni vaha ( Lit.4) Obr. 88 Silni¢ni vaha u zpoplatnénych silnic (Lit.4)

Z archivnich zaznam( vime, Ze v nakladacich stanicich konésprezné Zeleznice byly zasilky vazeny.
Vahy ani jejich vyobrazeni se nezachovaly. MUzZeme vsak predpokladat, Ze k vazeni kusovych zasilek
byly uZivany decimalni vahy, snad podle vyobrazeni na Obr.87 (Lit. 4). Vétsi naklady bylo mozno
zvazit silniéni vahou uréenou pro cely viiz s nakladem . Po preloZeni nakladu na Zeleznici mohl byt
prazdy vz opét zvazen. Vzorové provedeni silniéni vahy nalezneme v pfiru¢ce mechaniky od
F.A.Gerstnera z roku 1831 (Obr. 88,Lit.1,4). Alternativné k vazeni bylo mozné zjistit velikost sypkého
nakladu odsypavanim a naklddanim méricemi a to nejen pfi dopravé obili, ale i uhli.
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Abb. 51, Wechsellate

laterne der Budweis-Linzer
Piecrdebahn [1501],

Obr. 89 Signalizace poloh vyhybky Obr.90 Vybava privodcéiho Obr. 91 Lampa, postroj, naradi

Zpusob signalizace u prejezdl nebo vyhybek na konésprezné Zeleznici Praha-Lany neni znam,
nemame hmotnych pamatek. Vime viak, Ze konésprezka Ceské Bud&jovice -Linz uZivala na obou
koncovych stanicich od roku 1833 pfi pohybu vlaku signaly zvonkem, dale pak od roku 1862 uzivala
otocnou svételnou signalizaci polohy vyhybek s petrolejovou lampou dle Obr.89(Lit.12). Ze stejné
Zeleznice pochazi vybava privodciho a vozky. Lampa, nafadi k nouzovym opravam na trati a ¢asti
konského postroje patfily do vybavy vlaku — totiz déleného konvoje jednotlivych koni vzdy s nékolika
vozy, které byly vzdaleny od sebe asi 150 metr( ( snimky na Obr.90,91 byly pfevzaty z Lit.48).
Fotografie predmétl pochazejicich z provozu konéspfeiné Zeleznice Praha-Lany nalezneme na konci
textu (str.137). Pfedméty jsou uloZzeny v Narodnim technickém muzeu v Praze.

Z archivnich zaznam i vefejné dostupné literatury je ziejmé, Ze znacnou ¢ast dopravovanych nakladd
konésprezné Zeleznice Lany-Praha tvofilo stavebni a palivové dfevo. Jak se mizeme presvédcit na
indikacnich skicach udoli Klicavy vyhotovenych v roce 1840 byla horni pila pod hrazi rybnika (Obr.92)

Obr. 92 Horni pila pod hrazi rybnika Obr. 93 Dolni pila— po proudu Kli¢avy

a dolni pila (untere Brettsdge)se nachdzela na konci ndhonu, ktery je dosud patrny na svazitém
pravém (zapadnim) brehu Kli¢avy (Obr.93). Tam byla konec¢na stanice konésprezky, kde se nakladalo
stavebni a palivové drevo. Pila byla pohanéna vodnim kolem na vrchni vodu, jeji provedeni mohlo
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Obr. 94 Vzorova anglicka pila na prkna pohanéna vodnim kolem na horni vodu (Lit. 4 zr.1831)

v té dobé vypadat jako u vzorové pily na Obr.94 . Pohon vodnim kolem nebyl v roce 1831 nécim
zastaralym. V Britanii prevysil instalovany vykon stacionarnich parnich stroji ur¢enych k pohonu
vyrobnich strojl, dopravnich a vyrobnich zafizeni soucet vykont vodnich kol, koriskych Zentourd a
vétrnych mlyn( teprve po roce 1830. Instalovany vykon stacionarnich parnich stroja v Britanii byl
tehdy v sou¢tu cca 135.000HP (cca 120MW)(Lit 46). V Cechach byly stacionarni parni stroje v roce
1831 ojedinélé. Vodni kola byla proto stale podrobnym namétem prirucek a vyobrazeni (Lit.1,4).
Stavebni a palivové drevo vsak nebylo na konésprezné Zeleznici jedinym dopravovanym materidlem.

Indikaéni skica, mapa z roku 1840, nas upozornuje na chemickou vyrobu v udoli Klicavy (Obr.95,105).
Zakladem byla sucha destilace dreva v klasickych militich nebo v karbonizac¢nich reaktorech (Obr.97
az Obr.104)(Lit.16,26). Milif postaveny na zdéné zakladné ve tvaru kuZzele umoznil sbér kapalnych
produktd do jimky — Obr.99. Pokrocily karbonizaéni reaktor vyuZival tepla z nedokonalého horeni
Casti vsazky dreva k suché destilaci(Obr.100 az 102, Lit.16,26).Ziskany plyn byl jiman a pfrivadén do
srazniku chlazeného vodou. Zkondenzovana kapalina mohla byt rozdélena na slozky naslednou
destilaci (Obr.103 Lit.16). K ziskdvanym produktim patfil dfevny ocet, dfevny lih, aceton, terpentyn,
také kreozot a vazky, tmavy dievouhelny dehet k vyrobé ,kolomazi“. Hlavnim produktem destilace
vsak bylo dievéné uhli. StarSi nazev drevny lih se jiz nepouziva, nové se nazyva metanol (CH30H), je
jedovaty. Drevny kreozot se pouzival k dezinfekci a konzervaci dfeva, byl olejovitou kapalinou Zluté
barvy. Skladal se z fenolu a kreosolu, je tedy rovnéz jedovaty. Vyrobna olovnatého cukru — octanu
olovnatého — je zakreslena na Obr. 95 (Bleizuckerfabrik). Olovnaty cukr slouZil jako sladidlo pridavané
do napojl a potravin. Olovnaty cukr je zdravi Skodlivy. K jeho vyrobé byla nutnd kyselina octova, zde
drevny ocet, a olovnata ruda, kterou bylo moZno dovézt z Plzenska. Olovnatého cukru byl pozdéji
vyuzivan pri vyrobé Zlutého barviva — chromové Zluti pro malite.



Obr. 95 Tovarna na olovnaty cukr na Brejlu

e

(Lit.26)  Obr.98 Mili¥

Obr.99 Sbér produktl destilace Obr.100 Karbonizacni reaktor (Lit.16) Obr. 101 Jerab na uhli

|
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Obr.102 Podzemni karbonizaéni reaktor Obr.103 Chladi¢ u destilace Obr. 104 Reaktor
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Na mapé z roku 1840 vidime jesté cihelnu a vyrobnu potase (Obr.105). Potas byla ziskdvana z popela
vzniklého palenim dfeva. Popel bylo nutno vyluhovat vodou a vyluh byl potom zahustovan vafenim
v kotlich az ke krystalizaci. Potas byla vyrabéna k ziskdani jeji hlavni slozky, uhli¢itanu draselného
(K2C03). Potas pottebovaly sklarny, vyrobci stfelného prachu, také textilni praimysl. V Cechach bylo
koncem 18.stoleti napocteno pres 400 vyroben potase, ale jen malo z nich mélo rocni produkci nad
100 cent(i (5600 kg)(Lit.45).

kice z roku 1840

- R AL Wt

Obr. 105 Cihelna a vyrobna potase na indikacni s

Potas bylo nutno vyZihat v kalcinaéni peci, aby byla zbavena chemicky vdzané vody. Na obr.106
vidime, jak vypadaly Zihaci pece, na obr.107 je schéma kalcina¢ni pece v fezu (Lit.26).

Rig. 124.

72

i .

Obr.106 Kalcinaéni pec k vyrobé bezvodé potase  Obr.107 Rez kalcinaéni peci k vyrobé potase

Po vyctu vyroby stavebniho dfeva a chemikalii v adoli Klicavy se uz vydejme na cestu ...
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Pujdeme od koncové stanice Brejl — dolni pila, nejdtiv pohled do mapy, do indikaéni skici z roku 1840
(Obr.108 Sipka). Polomér zcela zmizelé zatacky konésprezky byl asi 50 metrd, délka protibézné ¢asti
sméfujici na jih podél feky Klicavy byla asi 400 metr(, vrstevnice v tom misté je podle soucasné
turistické mapy 355 metrd. Mapy z druhé poloviny 19.stoleti pfinaseji uz jen letmy nacrt trasy anebo
neukazuji konéspreznou Zeleznici vibec ( Obr. 109 a Obr.110).

B

Obr. 108 Indikacni skica z roku 1840 — rGZovou Carou je vyznacena trasa konésprezné Zeleznice

1. vojenské (Frantisk i -Gechy, s8I ~ L vojenské mapovani - 1 : 25 000, mapovy list 3952_3
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Obr. 109 mapa Il. vojenského mapovani Obr.110 Mapa lll. vojenského mapovani

Pokusime se najit nahon k dolni pile.
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Obr.111 Nahon pro dolni pilu — skica z r.1840 Obr.112 Turisticka mapa s vyznacenim nahonu
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Souradnice nahonu pily na svazitém pravém brehu Klicavy : N 50° 06" 59.7414“ E 13° 09" 20.9202“




Obr.117 Indikacni skica trasy do Piné z roku 1840

I

Obr.119 Severni okraj louky kudy vedla korika Obr.120 Na okraji lesa vedla korka zatackou k jihu



Obr.121 Maly lom u viditelného konce trasy  Obr. 122 Cyklisticka stezka 0103 pretina trasu konky

Souradnice N 5007°04.3437“ E 13°52°21.8657“ turistické zelené znacdeni,vpravo dole (Obr.122)

” Ay 7 '~\ Y
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Obr.123 Viditelny konec trasy konésprezky

Obr.124 Ndésep konésprezky ve svahu

Snimky na Obr.123,124 ukazuji posledni zfetelné viditelnou ¢ast konésprezné Zeleznice na vychodnim
svahu udoli feky Kli¢avy.



7 L QY ¢ T )
. -
; ~ 2GRS TN

Obr.125 Site naspu v koruné je cca 2,8 metru — pobli k¥izenf s turistickou stezkou znaéenou zelené
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Obr.126 Turistické oznaceni konésprezky Obr.127 Trasa konésprezky na naspu ve svahu

Pé&si turisté jsou informovani o moznosti projit trasu konésprezné Zeleznice znacenim, které je
upevnéno na napadném betonovém sloupu.
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y kamenny nasep

30 Kratky nasep (lopatka o délce 60cm)  Obr.131 Na sucho kladen

Nase cesta vede mirnym stoupanim po opusténém naspu, ktery nachazime na zapadnim svahu vrchu
Piné (kota 426 metr(). Kolem je tichy podzimni les.



Obr. 134 Mokvajici svah nad propusti Obr. 135 Propust pod kamennym naspem

Stavitelé konésprezné Zeleznice se pfi navrhu vedeni trasy fidili zdsadou, Ze je nutno se vyhybat
potokdm a vySinam (Lit.1). JiZ jen mokvajici misto ve svahu obesli radéji ndspem ve kterém byla
ztizena propust ( obr. 134). Také platilo, Ze jednou dosazend vyska nema byt opousténa, trasa méla
plynule stoupat. O tom jsme se mohli na svazich vrchu Piné presvédcit.
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Obr.138 Soucasna vyska klenby je cca 1,55 m  Obr.139 Vyusténi propusti — lopatka o délce 60cm

Kamenna klenba propusti pod kamennym na sucho stavénym ndspem preckala 190 let uplynulych od
jejiho vzniku v celkem dobrém stavu.
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Obr.142 Podzimni snimek kamenného naspu Obr. 143 Zapadni bok ndspu zjara 202

Nékteré ¢asti naspu jsou jiz silné zvétralé. Vznikajici sut pada po svahu do udoli.
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Obr.146 Podzimni detail ndspu v roce 2021

Snimky ukazuji promény pfirody a starych kamenych naspl od jara do podzimu.



Obr.148 Zficena propust naspu v lese u Piné

Prohlidka celé trasy od Klicavy do Piné je pohodInou turistickou prochazkou. Vyhodou je malé
stoupani podél celé neznacené turistické stezky.

Obr.150 Zarez trasy konésprezky u Piné Obr.151 Zarez trasy konésprezky u Piné

Blizime se k nékdejsi stanici konésprezky Piné, kde se nakladalo dfevo na nakladni vozy.
Také v soucasnosti nachdzime v okoli uskladnénou kulatinu, ktera tu ¢ekala na odvoz na pilu.
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Obr.152 Piné —objekt nakladaci stanice korky v obore ( N50° ’
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ikacni skica z roku 1840

Obr.153 Piné - turistickd mapa, silnice 236 Obr.154 Piné - ind

1L vojensié (FrantiSkovo) mapovan - Cechy, mapovy list W_8_il 1. vojenské mapovani - 1 : 25 000, mapovy st 3952_3
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Obr.155 Piné —mapa ll.vojenského mapovani  Obr.156 Piné—mapa lll. vojenského mapovani



Obr.158 Piné — letecky snimek z roku 2018

Obr.157 Piné - vojensky letecky snimek z r.1938
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Obr.160 Mapa Il. vojenského mapovani — lIanska obora se dvéma doly (Bergwerk)

Na mapé vojenského mapovani nalézame dva kamenouhelné doly, jeden s parnim strojem k pohonu
tézniho stroje (Dampfmaschine na Obr.160).Konéspiezna Zeleznice je znacena rizové, dvojitou

tenkou carou (viz Sipka vpravo).
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Obr.161 Kolma odbocka trasy konésprezky Obr.162 Tocna u kolmé odbocky ( dle Lit.4)

Lanska obora neni verejnosti pfistupna. Pfedstavu o trase konésprezky je mozno si udélat podle
snimk( prevzatych z knihy o Lanské obofre, které pochdzeji z roku 2019 (Lit.64). Detail propusti

v télese naspu v misté nazyvaném Habrova stradn — Pivovar je vidét na Obr. 163. Zafez trasy
konéspreiné Zeleznice v téZe lokalité je dobfe patrny na Obr. 164. PFistup kolmou odbockou drahy ke
kamenouhelnému dolu byl mozny za pomoci toény pro jednotlivé nakladni vozy. Konstrukéni vzorové
reSeni takové tocny vidime na obr. 162 (Lit.4). ToCna se otacela kolem ¢epu upevnéném v zakladu.
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Obr. 163 Trasa konésprezky v Lanské obore Obr. 164 Trasa konésprezky v Lanské obore (Lit.64)
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Obr.166 Mapa Il.vojenského mapovani, nadrazi konésprezky je oznaceno jako dim hajného(Hegerh.)

Lokalita Habrova stran je vyznacena v hornim levém rohu Obr.166, zruSena trasa konéspiezky nese
rovnéz svoje oznaceni (aufgelassene Pferdebahn).
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snimek Ad. Kozitka, Archiv Viast. Sboraiku

Brana do Lanské obory.

Obr.170 Novostavba brany Obr. 171 Novostavba brany Obr. 172 Pavodnibranavr.1941

Navstévniky Lan vitd v Lesni ulici velmi zdafila novostavba brany do obory, postavena vérné podle
vzoru zaniklé pavodni brany,kterou vidime na fotografii z roku 1941 — Obr.172 (Lit.36).Brana je
vzdalena asi 500 metrl vychodné od plivodniho obydli hajného, nyni ¢p.10 v Lesni ulici.
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Obr. 173 Lany diim ¢p.10 je oznacen jako byv.nddrazi (dle turistické mapy vrstevnice cca 450m)

Obr.174 Lany, dim ¢€p.10 je uprostied leteckého snimku ( N50° 07° 13.0347“ E 13° 56" 18.3837%)

Cyklista jedouci od domu ¢p.10 Lesni ulici smérem na vychod k nové brané do obory muze dale
pokracovat po cyklistické stezce ¢.8185 Berounskou a Zdmeckou ulici az k zdmku, v jehoz blizkosti
najde Muzeum T.G.M. ( Zdmecka ul.197). V muzeu je mozno si prohlédnut Zelezné kolejnice a
podkladové kvadry z konéspreiné Zeleznice. U muzea je parkovisté pro osobni auta.



Obr.177 Nadrazi konésprezky - dnesni ¢p. 10 v Lesni ulici na fotografii z 19. stoleti

Archivni prameny vypovidaji (Lit.43) ... v roce 1829 je budouci Usek Zeleznice Lany-Kacice v délce
6600 sah(ll ( 12,514 km) urovnan, kamenné mosty a kanaly jsou hotovy. Koleje jsou poloZeny v délce
3262 sahl (6,185 km), na zbytek délky je pripraven material ... v roce 1830 bylo z jedné mile drahy
v obore (7584 metri) hotovo 3650 sahll ( 7154 metrt), byly tam poloZeny drevéné prazce. ... Stavba
drahy z Lan do udoli Klicavy v délce 5350 sahu ( 10.143 metr() probéhla v roce 1831...v ¢ervenci 1831
byla postavena ve stanici Lany vyhybna o délce 210 sah0 ( 398 metrd) k vyhybani transportd a byl
tam postaven strdini domek....dne 21.7.1831 byla drdha Lany-Praha zprovoznéna v délce 27.415
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saha ( tj. 51,978 km)a byla uskutecnéna prvni dodavka difeva z Lan do Prahy......dne 31.1.1834
draZzebni vyhlaska definuje délku drahy Praha-Lany 27.500 saha (52,140km). Délka Klicava — Lany (
10,143 km a délka Lany — Praha (51,978 km) dava v souctu 62,121 km..... tolik archivni zaznamy
(Lit.43). ... Vyména kolejnic za vyssi ( 2,5“ tj. 66mm) probéhla od Piné azZ k dolni pile do 10.7.1837
v délce 2580 sahl( 4,89km),pravidelny provoz od dolni pily do Prahy byl mozny od 14.z4fi 1837. Cesta
z Piné do Prahy trvala 12 hodin. Na celé trase dlouhé 31840 sahu byly kolejnice uloZeny z¢asti na
kvadrech (20000 sah(l) a zbytek na drfevénych podélnych praZcich.....( dle Lit. 51).

I vojenské mapovani - 1 : 26 000, mapovy list 3923
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Obr.179 mapa ll.vojenského mapovani
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Obr.180 Mapa Il. vojenského mapovani Obr. 181 Generator k vyrobé dehtu (Lit.17)

Lanské nadrazi konésprezné Zeleznice (Lahner Eisenbahnhof) je viditelné na skice z roku
1840(0br.178). Mapa vojenského mapovani zaznamenala v blizkosti nadrazi reaktor k vyrobé
drevouhelného dehtu (Theerofen) (Obr.180). Rozméry takovych reaktord byly prekvapivé znacné.
Priimér nadoby z kujného Zeleza dosahoval az 3 metry, vyska také. Velikost reaktoru je patrna uz
podle délky pfistaveného Zebtiku (Obr.181)(Lit.17).
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Obr.183 Detail zatacky pred hibitovem v Ldnech  Obr.184 Detail zatacky za hrbitovem v Lanech

Obr.185 Trasa konésprezky zakreslend na severnim okraji lesa na indikacni skice z roku 1840 (Sipka)



Obr.187 Snimek zatacky u hrbitova z r.1937 937

Fa.A . .’"- , .
Obr.189 Vojensky letecky snimek Lan z roku 1938  Obr.190 Vojensky snimek Lan z roku 1953
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Obr.192 Lany - kruhovy objezd a hrbitov Obr.193 Lansky hibitov — na obrazku vpravo
( zemépisné souradnice 50°07°45.0572“N 13°57°07.5628“E )

Obr.194 Letecky snimek z r.2020 — polni cesta do levého horniho rohu snimku je trasou koriky
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Obr.196 Vyrez soucasné turistické mapy — polni cesta na severnim okraji lesa je trasou koriky

Obr. 197 Indikacni skica z roku 1840 ukazuje trasu konéspézky totoznou s polni cestou na Obr.196



Obr.198 Indikacni skica Rynholce z r.1840 se zatackou konésprezky a kfizenim s Karlovarskou silnici

Stanice Rynholec vznikla nové roku 1861 a proto ji nevidime zakreslenou na Obr. 198 z roku 1840.
Stéla u pruseciku severni ¢asti zatacky drahy a Karlovarské silnice. Stanice méla pfijimaci budovu a
skladisté, kromé zboZi a posty odbavovala od roku 1864 pravidelné cestujici, ktefi méli moZnost uZit
osobnich vozU dvou tfid, pozdéji ¢tyfech tFid. Dale se cestovalo po silnici omnibusy tazenymi kofimi.
U prileZitosti zfizeni stanice byla trat Rynholec — Vejhybka (Kladno) vybavena v délce 3912 sah
(7,417 km) valcovanymi kolejnicemi na stoli¢kach namisto plochymi kolejnicemi z litiny (Obr.

33,34)(Lit.43).

v v

Obr.199 Rynholec PraZska ulice ¢p. 137, Stara Stace” ( téz Staci, prejato ze slova Station)
zemépisné soufadnice 50°08°19.742“ N 13°55°48.8512“ E, snimek je z kvétna 2021
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Jesté pred dopravou cestujicich osobnimi vozy aZ ¢tyrech tfid byla stanice Rynholec pouZivana
nouzové, s uzitim nakladnich voz(, jak doklada zprava o vyletu Sokol( zvefejnéna v Narodnich listech
€.136 ze dne 11.6.1862, zde jen strucné ve vynatcich .....bylo jiZz 2 hodiny kdyZ Sokolové poobédvavse
z Kfivoklatu vychazeli...cesta vedla krasnymi lesy aZ do Lan...bylo uz 6 hodin, kdyZ jsme dorazili na
Rynholec, odkud se mélo jet po drdze Bustéhradské do Prahy...muselo se vzit za vdék s vozmi
otevienymi v jakych se vozivd uhli a dfivi. Sestnacte vozl sotva stacilo pojmout viechny Sokoly, ¢ast
jich musela stat az do Prahy....Cervenobily prapor na prvnim voze zavlal, zpév Sokoltl zaznél ...... Na
Vejhybce vyskodil prvni viz z koleje, konduktor se lekl, vozka zaklel.....Sokolové se chapou vagonu... a
ejhle, viz vyzdvizen a posazen na Zelezny kolej, jako by to byl lehky trakar...Na zamecké vézi bila
dvanacta, kdyz jsme pfijeli na nadrazi Bustéhradské drahy za Bruskou branou.... ...... Tolik zprava o

vyletu Sokoll z Narodnich listl. Stanice byla zruSena v roce 1873 pfi zaniku zbytku konésprezné drahy

na Useku Stochov-Lany-Brejl (Lit.43)...

Cp. 137

=00 ' i s, L S

Obr.203 Rynholec —indikacni skica z roku 1840 — silna svétle fialova ¢ara zcela nahofe je trasa koriky
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Obr.204 Konéspreina Zeleznice ( aufgelassene Pferde-Eisenbahn )- mapa Ill. voj. mapovani z r.1878
Pribéh trasy zrusené konésprezné Zeleznice je na vojenské mapé oznacen dvojitou ¢arou (viz Sipka).

Rynhelee

Obr.205 Soucasny letecky snimek trasy Zeleznice, ktera byla postavna v letech 186/1870 (viz Sipka)
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&jsi Zeleznice Obr.207 Zarez v terenu - trat konésprezky

Obr.206 Zarez tratijizné od nyn
( zemépisné souradnice 50°08°32.8491“ N 13°56°49.0160“ E)  Snimky pochazeji z jara 2021
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Obr. 208 Propust v naspu koriky Obr.209 Modernizovana propust pod soucasnou trati
( zemépisné souradnice 50° 08" 32.8196" N 13° 56" 58.4123“E)




Obr.212 Trasa konéspreiné Zeleznice s propusti jizné od soucasné Zeleznice, snimek je z r.2006

Severné poloZené téleso soucasné Zeleznice probiha rovnobézné s naspem konéspiezné drahy.
Nasep konésprezky ubiha vychodnim smérem az k nynéjSimu kolejisti Zelezni¢ni stanice Stochov
(obr.212 sipka)
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Obr.213 Letecky snimek obou propusti zr.1937 Obr.214 Snimek nadrazi Stochov z r.1937
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Obr.216 Mapa III.vojenskéhb mapovéni—vyﬁsténl’ trasy konésp“réiky do koIejilét parostfojm’ drahy



Obr.220 Klikatd trasa za Stochovem — skica z roku 1840 Obr.221 Letecky snimek z roku 2006

i /a

Obr.222 Vojensky snimek trasy z roku 1938

Obr.223 Letecky snimek z roku 2006

Sipky na Obr.220 a7 Obr.223 ukazuji na kiizeni konésprezné zeleznice se silnici Smeéno — Lany (nyni
silnice ¢.236). Délnice D8/E48 je vidét na Obr.223 a v detailu na Obr.221.
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Obr.225 Letecky snimek prostoru mezi obcemi Celechovice a Kacice , severné od D6/E48

Obr. 226 Zatacka trasy konésprezky
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Trasa konésprezné Zeleznice je na Obr.227 znacena slabé fialovou barvou , vpravo je znaceni do
Prahy (nach Prag), pod ni dole je tmavou ¢arou zakreslena polni cesta z Celechovic do Kacice
( n.Katschitz) — indikacni skica z roku 1840

ok
e je oznacena vlevo nahote obloukem, prochazi na rlizek predchozi mapy (Obr.227)

o

‘Ob'r.>228 félez’ni‘c

Trasa konésprezky pak pokracuje na vychod podél severniho ramene Kacického potoka, které je
nahonem tehdejsiho mlyna s vodnim kolem (Mdihlbach, Sipka). Polni cesta je zakreslena mezi
Zeleznici a ndahonem. Nahon, cesta a konésprezina Zeleznice jsou zakresleny v tésném soubéhu a
sméruji do obce Kacice, jak zaznamenal geometr ve své skice z roku 1840.

Obr.229 Konéspreina Zeleznice je znafena vinitou slabé fialovou ¢arou uprostied mapy (Sipka)

Trasa konéspiezky vede na Obr.229 severozdapadnim smérem a pokracuje na Obr.228.
Podle archivnich zaznam(i stala v roce 1838 nékde u obce Celechovice drazni straznice ...(Lit.51).
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Obr.230 Vedeni oblouku trasy konésprezné Zelezi

Obr.231,232 Oblouk trasy konésprezné Zeleznice viditelny na zvétSeném leteckém snimku z r. 1938

Vojenské letecké snimky prozrazuji stopy trasy konésprezné Zeleznice v krajiné.



Obr.234 Oblouk trasy konésprezné Zeleznice zretelnéji na detailu leteckého snimku z roku 1938

o L 2 £ ‘3 N S
Obr.235 Pribéh trasy konésprezné Zeleznice patrny na vojenském leteckém snimku z roku 1947



Obr.236 Letecky snimek z roku 2006 ukazuje oblouku trasy konésprezné Zeleznice (Sipka vlevo )
Sipka vpravo ukazuje misto predpokladaného lomu podkladovych kvadrl pro konésprezku z r.1828

Obr.239 Celkova situace oblouku trasy konéspreiné Zeleznice na leteckém snimku z roku 2006



Obr.240 Nasep konky v zeleni a potok Lodénice/Kacdk (N50°09° 056.1089“ E 13°57° 49.678” )
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Obr.242 Nalez opracovanych kamen( v nahonu Obr.243 Pistovec se stopami po kamenickém dlatu

Vv

Polni lopatka na snimcich ma délku 60 cm a Sifku 16 cm, snimky pochdzeji z Iéta 2021. Domnivame
se, Ze zdéné opéry z kamen( na Obr.242 az Obr.247 nesly dievény drazni most pres ndhon o délce
asi 3 metry. Konstrukci mostu predpokladame v tehdy béZném provedeni podle Obr.257.



Obr. 246 Zbytky zdéné opéry mostu pies nahon Obr. 247 Zbytky opéry mostu pies ndhon

Rozhdazené kameny spocivaji ve zruSeném vodnim nahonu kacického mlyna uz témér 150 let. V roce
1873 byla konéspreina Zeleznice definitivné zrusena.
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Obr.248 Nasep koriky vychodné od ndhonu mlyna Obr. 249 Polni cesta — cyklisticka trasa 8248

vrv

Zemépisné souradnice kfizeni naspu konésprezné Zeleznice s polni cestou jsou na Obr. 249 oznaceny
leZici polni vojenskou lopatkou: N50°09°56.5107“ E 13°57°57.1452" snimky pochdzeji z [éta 2021

B Seznam ez, ¢

Obr.250 Soucasny letecky snimek polni cesty z Celechovic do Kacice — cyklisticka trasa ¢. 8248

Stavba Zeleznice zacala v obci Kacice dle archivnich Gdaji dne 7.kvétna 1828,0bratem po vyzvednuti
cisarského privilegia ke stavbé ve Vidni dne 2.kvétna 1828. Achivni zprava F.J.Gestnera uvadi, Ze dne
11.¢ervna 1828 bylo ve stavbé 2400 sah(i od kacického rybniku k obci Srby, zdi se stavi nasucho i
zdénim a litinové kolejnice z Zelezaren v Novém Jachymové jsou pokladany na kvadry o rozmérech
12x12x21 palcl (32x32x76cm). Vozy pochdzeji z Komarova, z Zelezaren hrabéte Vrbny...(Lit.43)
Pfipomeneme si ¢lanek jiz citovanych novin. Noviny ,Prager Zeitung” Cislo 162 ze dne 14.fijna 1828
pfinadseji ¢lanek o navstévé nejvyssiho purkrabi hrabéte Chotka s doprovodem na stavbé konésprezné
Zeleznice v obci Kacice, kde se stavél prvni isek smérem do Srb a dale Prahy. Nejdfive predstavitelé
spolecnosti pro stavbu drahy seznamili hrabéte Chotka s Zelezarnami, kde byly vyrobeny litinové
kolejnice a litinové podvozky ndkladni voz(. Kolejnice pochazely z flirstenberskych Zelezaren v Novém
Jachymové a z 7elezaren hrabéte Sternberka v Radnicich. Podvozky byly vyrobeny v Zelezarnach
hrabéte Vrbny v Komarové. Hrabé Chotek v doprovodem potom nasedl| do nakladniho vozu a jel po
hotové ¢asti drahy v délce 1400 sahU ( 2,654 km) ,klesani drahy k obci Srby bylo 11 palcl na 100 sahi
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7 vz

( cca 0,15 promile). Cesta zpét byla ke kacickému rybniku, kde zac¢ina druha ¢ast drahy ve vystavbé
smérem na Lany. Odtud si prohléd| stavbu kamenné hraze k prekroceni mokrych luk a lom, kde se
ziskavaji kamenné kvadry slouzici jako poklad pro kolejnice(Obr.236). Poté presel do Kacice, kde si
prohlédl kfizeni drahy se silnici spojujici Smec¢no a Lany ( pfekfizeni je vpravo na Obr.258). Hrabé
Chotek vyjadfil spokojenost nad provedenim stavby..... .......Po zimni prestdvce konstatuje dalsi
archivni zprava ze dne 3.bfezna 1829, Ze jsou nedostatky pfi zarazeni pilot na stavbé kamenné hraze
nad kacickou mocalovitou loukou....... rovnéz v roce 1829 byla zvétSena Sitka souvislé dlazby pod
kolejemi ze 12 palct (32 cm) na 18 palcli (47,4 cm) a sice kvili nekvalitnim piskovcovym kvadrim, u

Vv

naspu byl snizen dosavadni pfikry pomér vysky ku Sifce 1:1 ( sypny Uhel 45°) na povlovné;jsi thel 36°
( Lit.43).... V roce 1838 byla v obci Kacice drazni straznice a také preprehaci misto pro koné (Obr.260)
(Lit.51).

N #1
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Obr.251 Kfizeni Zeleznice se silnici (Lit.4) Obr. 252 Beranidlo k zarazeni pilot (Lit.4)

ool wovmpis ST Fgtloo | Sbionsmiongy
G ik Z g

o LRGN etnier

55 Wener Jjolt = Kllofler

3

e B

Obr.253 Pila k odfezavani konct pilot Obr.254 Most konésprezky ze dfeva o rozpéti cca 20 m (Lit.4)

Abb. 44. Hoher Pfahlrost. -
Abb. 45. Tiefer Pfahlrost.

T

Obr.255,256,257 ZaloZeni na pilotech a most ze dieva se zdénymi oporami k pfemosténi reky

V misté kfizeni Zeleznice a silnice byl soubéZzné s kolejemi poloZen okovany difevény hranol k za-
chovani mista pro nakolky nakladnich voz(. Misto pro nakolky bylo nutno cistit (Obr.251,Lit.1).



Obr.258 Trasa konésprezné Zeleznice zdpadné od Kacice je na indikacni skice z roku 1840 vyznacena
dvojitou ¢arou. Silnice od Smecna smérem k obci Lany a trasa konésprezky jsou oznaceny Sipkami.

Obr.259 Pokracovani trasy konésprezné Zeleznice vychodné od obce Kacice je oznaceno Sipkou




Obr.260 Vyrazny oblouk trasy koriky uvniti obce Kacice — indikacni skica z roku 1840

Nékdejsi pfeprahaci stanice byla v misté tehdejsiho (i nynéjsiho) ¢p.6 (viz Sipka na Obr.260) a v
souvisejicim prostoru smérem na zapad, kde je nyni détské hristé. Kdysi tam byl ddm ¢p.52 (Lit.72).

Obr.261 Mlyn pod rybnikem v Kacici r.1840 Obr.262 Pole V.Pokorného ¢p.11 prerusené korkou

Povsimneme si také zakresleni rybnika v obci modrou barvou a naértku vodniho kola k pohonu mlyna
pod rybnikem na Obr.261. Pole oznacené jménem a Cislem popisnym k ¢p.11 patfilo panu Vaclavu
Pokornému, pfedku spoluautora. Pole je na Obr.262 vpravo nahofe oznaeno Pokorny Wenzel
Nr.11. Konésprezna Zeleznice prepllila jeho pole a znesnadnila k nému pristup. Zaznam vzniklé
situace byl proveden na indikacni skice datované rokem 1840.
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Obr. 265 Soucasna turisticka mapa s cykl. stezkou ¢.8248  Obr. 266 Turistické ¢ervené znaceni
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Obr. 268 Turisticka sou¢asna mapa okoli obce Srby a Zelezni¢ni stanice Kamenné Zehrovice

Na Obr. 268 je vyznacena Drvotova pfirodovédna naucna stezka, dale cyklotrasy ¢.8248,0017,8255,
turistické oznaceni v barvé ervené, zelené a #luté. Zapadné od stanice Kamenné Zehrovice pak
vidime nacrtnutou trasu konésprezky, nejdrive obloukem na jizni strané a po prfechodu na severni
strané soucasné Zeleznice (viz Sipka). O konéspreZzné Zeleznici je zminka na jedné z informacnich
tabuli Drvotovy pfirodovédné naucné stezky.



Obr.270 Nacrt kolejisté tuzkou — detail Obr.269 Obr.271 Srby ve stabilnim katastru z roku 1841

Stanice Mrakov/Mrakavy ( nyni Kamenné Zehrovice ) je zmifiovéna v roce 1832 jako nakladaci
stanice pro dopravu dFivi a uhli do Prahy. Zdpadné od Zelezni¢ni stanice Kamenné Zehrovice je

v naspu propust z roku 1828, kdy byla trat konésprezné Zeleznice v této ¢asti prohlasena za hotovou
( Lit.43). Do indikacni skici z roku 1840 nékdo pozdéji prikreslil tuzkou kolejisté a pribéh traté nynéjsi
Zeleznice (viz Sipka na Obr.269,0br.270). Mapa stabilniho katastru z roku 1841 ukazuje modre
znacenou trasu konésprezné zeleznice ( Obr.271). V roce 1838 byla ve stanici Mrakov/Mréakavy
pfipominana drazni straznice ( Lit.51)....
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Obr.272 Mapa |l vojenského mapovani z roku 1852,uprostied Station Mrakau (

Kamenné Zehrovice)

Obr.273 Kolejisté stanice Kamenné Zehrovice Obr.274 Kolejisté Kamenné Zehrovice se skladem

Obr.275 Propust u skladu Obr. 276 Draini sklad na mapé Obr.277 Propust u skladu

Sklad v Zelezniéni stanici Kamenné Zehrovice je uprostied vyfezu mapy (Obr.276), misto propusti je
oznaceno Sipkou. Silnice mezi propusti a skladem je ozna¢ena modrou turistickou znackou. Propust u
skladu ma souradnice( 50°08°26.5693“ N 14°02°11.6496“ E ).

= =

Obr.278 Plochd trasa konésprezky v lese severné od drazniho skladu, ktery je vidét vpravo na snimku
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Obr.280 Propust v ndspu konésprezky poloZzena severné od soucasné Zeleznice, pohled od severu

o — 3 £ :‘r £ R )
Obr.281,282 Propust v naspu konésprezky cca 300 metr(i zdpadné od silni¢niho prejezdu u Zelez-
niéni stanice Kamenné Zehrovice. Soutadnice propusti jsou 50°08°30.9540“ N 14°01°50.8050“ E ,
snimky jsou z konce |éta 2021. Sitka propusti je cca 1,2 metru. Délka polni lopatky je 60 cm, $itka 16
cm.Délka rozvinutého pasma je 2 metry.
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Obr. 285 Zficeny kamenny obklad klenby Obr. 286 Pohled do propusti od severu

Podle archivnich pramen( pochazi propust z roku 1828. Na fotografiich vidime drolici se zdivo.



Obr. 290 Pohled do propusti od jihu Obr.291 Detail klenby propusti od jihu

Vv

Vyska ndspu v misté dnesniho dna propusti je cca 3 metry, Sitka ndspu v koruné cca 3 metry, Sitka
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Vv

propusti je cca 1,2 metru, délka propusti je cca 6 metrd, Sifka naspu v jeho Upati, vedle propusti, je
cca 10metrl. Nasep a okoli propusti jsou zarostlé stromy a kefi. Trasa pokracuje v lese zapadnim

v v

smérem a je silné zarostla houstim. Nyni prejdeme k Useku konésprezky, ktery se nachazi jizné od

v v

kilometrovnik( 34,8 aZz 34,7km, kde trasa konésprezné Zeleznice kfiZi soucasnou Zeleznici a

cyklistickou stezku 8185, kterd vyuziva téleso nékdejsi dlini Zelezniéni vlecky.

Obr. 292 Zarez trasy konésprezky v lese, pohled jihovychodnim smérem
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Obr.293 Trasa konésprezky v lese zapadné od Zelezni¢ni stanice Kamenné Zehrovice, pohled na sever

Zacatek zarezu konésprezky nalezneme v lese, zacind na jeho okraji (Obr.294 — Sipka).Zarez je
hluboky misty aZ cca 2 metry, pohled smérem k Zelezni¢ni trati je vidét na Obr.293. Vyhled na zarez
stacejici se jihovychodnim smérem ukazuje Obr.292. Oblouk trasy konésprezky miji trosky
betonového vojenského bunkru A32/4/A-200 se dvéma stfeleckymi mistnostmi pro kulomety z roku
1937 a pfimyka se k Drvotové naucné stezce (cyklotrasa 8248). Dal v lese dobfe viditelny nasep trasy
sméfuje na vychod k pfejezdu silnice pres Zeleznici. Pfejezdem prochazeji cyklistické stezky
0017,8255 a modré turistické znaceni.
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Obr. 294 Turistickd mapa oblasti vychodné od Zelezniéni stanice Kamenné Zehrovice

Turistickd mapa ukazuje vpravo nahofe cip ¢tvrti Kladno-Rozdélov, silnici 238 a také cyklotrasu 0017.

ROZDIELOW-

Obr.295 Trasa konésprezky z Mrakavy (K.Zehrovice) k Rozdélovu na indikaéni skice z roku 1840

Do indikaéniho nacrtku téze oblasti nékdo u slabé fialové zakreslené trasy konéspreiné Zeleznice
nepresné zakreslil tuzkou pribéh parostrojni Zeleznice, ktera pochazi z let 1869-1870 (Obr.295).



Obr. 296 Domnél4 vlec¢ka u kiizeni trasy konéspiezky se silnici z Rozdélova do Kamennych Zehrovic

Obr. 297,298 Mozné provedeni vyhybky na kratkou naklad

Obr. 299 Polesi Mréakavy severné od obce Doksy s lomem na indika¢nim naértku z roku 1840

V okoli Kamennych Zehrovic a Doks byly piskovcové lomy. Jeden takovy lom je vidét jako bila skvrna
vlevo dole na Obr.299. Domnivam se, Ze vlecka viditelna na Obr.296 slouzZila k nakladani zasilek
kamenickych vyrobkd. Lomy u obce Doksy byly pro stavbu konésprezky pronajaty v roce 1829 (dle
Lit.51). Dle archivnich pramen( zde byl téZen piskovec vysoké jakosti.



Obr.300 Lom Mrakavy —ind. skica z roku 1840 Obr.301 Letecky snimek Mrakavy z roku 1938

Souradnice: N50°07°47.9460“ E 14°02°16.2841“ Lom Mrdkavy, evidencni Cislo 3782, je na
geologické mapé republiky vyznacen jako opusténa lokalita, pravé tak jako lomy v obci Doksy.

Obr. 303 Vyrez turistické mapy — silnice 238

-

Obr.304 Lom Mrékavy — podzim 2021 Obr.305 Lom Mrakavy — vrstvy piskovce



Obr. 307 Lom Mrakavy — detail téhoz ulomku

v

Obr. 310 Lom zdpadné od Doks Obr. 311 Lom zdpadné od obce Doksy — vlevo nahore

Lomy jak je zachytil kreslit na svych indikacnich skicach v roce 1840 ( Obr.310 az Obr.313)
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Obr. 312 Lom zdpadné od obce Doksy v detailu Obr. 313 Lom v podrobném nactku ( Obr. 311)

."‘;w.l > TR e
Obr.316 Lom v Doksech zalesnén,snimek zr. 2002  Obr. 317 Lom koncem l|éta roku

N

2021

Traduje se, 7e piskovec z lom u obci Doksy a Kamenné Zehrovice byl uZivan jiz pfi stavbé barokniho
opevnéni Prahy. Podle tradice nalezl uplatnéni pfi opravach Karlova mostu,na stavbé Negrelliho
viaduktu pro parostrojni Zeleznici a také béhem stavby Narodniho divadla v Praze.K potvrzeni téchto
zprav je vhodna srovnavaci bezdotykova prvkova analyza piskovce v lomu a na historické budové. Je
mozno k tomu pouzit pfenosny rentgenovy energodisperzivni analyzator, ktery neposkozuje zkou-
many predmét. Nékdy je vSak nutna nakladna laboratorni analyza odebranych vzorkd (Lit.74,75).
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Obr.318 Lom v Doksech koncem léta roku 2021  Obr. 319 Lom v Doksech koncem léta roku 2021

Souradnice N 50°07°14.8497“ E 14°02°25.8750“ ( asi 100 zdpadné od koty 414,8 m U Skaly)

& S

Obr.320 Kfizeni Zeleznice Kladno — Stochov se silnici ¢. 238 pod Rozdélovem ( mistni nazev Bilé vrsky),
zemépisné soufadnice E 50°07°58.5630“ N 14° 03°04.5611“, asi 20 metr0 jizné vede cyklostezka
0017,0018

Trasa konésprezné Zeleznice vede v zarezu svahu severné od nynéjsi drahy (obr.320 —Sipka vlevo).
Trasa probiha na kraji lesa, je dobfe patrnd, pristup je obtizny kvili kfovindm. Zacatek trasy je
oznacen Sipkou na Obr.321. Trasa konésprezky prochazela smérem na vychod pod nynéjsim
prejezdem Zeleznice a silnice ¢.238. D3l konésprezku nachazime podél naspu Zeleznice, na jizni
strané. Snimky na Obr.327 aZ Obr.343 jsou z téchto mist na okraji lesa (Obr.320,3ipka vpravo).



Obr. 321 Prejezd Zeleznice Kladno-Stochov, silnice ¢. 238 pod Rozdélovem, koncem léta 2021

Trasa konéspiezné Zeleznice vede okrajem lesa v misté vpravo za cyklistou ( Sipka na Obr.321).

Obr. 322 Trasa konésprezky zafezem ve svahu  Obr. 323 Trasa konésprezky —asi 40 m od Zeleznice

ce —snimek zli



e, 3 :
Obr.325 Trasa konésprezky je soubézna s Zeleznici Obr. 326 Trasa konésprezky v Sifi 4 az 5 metrd
Souradnice 50°08°01.7810“ E 14°02°56.8599“, pfistup je od propusti pod soucasnou Zeleznicni trati.

( souradnice 50°07°57.6594“ N 14°03°05.1967“E )



Podkladovy kvadr lezel volné na povrchu v lese u Zeleznicni trati, kde probihala v [été 2021

rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku.
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Obr. 341 Nasep konéspreiné Zeleznice vede jizné od

T PR

soucasné drahy — listopad 2021
V misté soubéhu naspu soucasné Zeleznice a jiznéji poloZzeného naspu konésprezky byl v letech 1869
az 1870 zfizen zdény odvodniovaci prikop z kamene (Obr.339,340).Pfikop dosud odvadi nashromazdé-

nou vodu po spadu do lesa v misté, kde byla nejspis v naspu konésprezky plvodni propust, kterou
Ize datovat asi do roku 1829 (Obr.338).Na snimku vidime prokopany nasep konésprezky.
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Obr. 342 Nasep konésprezné Zeleznice vede jizné a soubézné se soucasnou drahou — listopad 2021

% - 5 : q. : :
Obr.343 Vlevo na snimku mirny svah naspu konésprezky, jizné od soucasné drahy — listopad 2021

Obr. 344 Kilometrovnik 32.4km  Obr.345 Turistickd mapa s vyznacenim polohy naspu koriky
Souradnice N 50°07 "39.2886"" E 14° 04" 36.7664""

Na obrazku Obr.344 vidime misto, kde trasa konésprezky podchazi pod soucasnou Zeleznici .Misto
lezi mezi kilometrovniky 32,4 a 32,5 km. Sipka vlevo na Obr.345 ukazuje na oblou¢kem konéici ndsep
konésprezky. Sipka vpravo na Obr.345 ukazuje na vrstevnici ve svahu kudy koné&sptezka vedIa.



Obr. 346 Trasa konésprezky vede severné od stavajici Zeleznicni trati, letecky snimek z r.2003

Snimky na Obr.346,347,348 ukazuji prlibéh trasy konésprezky,ktera je napadna viditelnymi rozdily
ve vzhledu korun strom0 pfi srovnani s okolnim lesem. Les je v tomto misté nejméné od roku 1840.

Obr.347 Trasa konésprezky je viditelnd na snimku z roku 1946, trasa vede vrstevnici 405 metru

133\~

Obr. 348 Indikacni skica z roku 1840 s modie vyznacenym pribéhem konésprezné Zeleznice
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Obr.352 Konésprezka pod Rozdélovem

Obr.353 Podzimni les s vyraznym zarezem trasy
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Obr 354 Slrka zarezu konesprezne zeIeznlce v terénu jecca 4,5 metru snimek pochaZ| z léta 2021,
zemépisné soufadnice mista pro hledani na mapé jsou: 50°08°05.6007“ N 14°03°41.5387“E

Obr. 357 Dalsi podkladovy kvadr s otvorem Obr.358 Trasa konésprezky zde opousti les



Obr.360 Tam vedla konésprezka Obr.361 Konecna stanice Obr.363 Trasa konésprezky

Obr.364 Trasa koriky je pod chodnikem Obr.365 Kraj lesa s viditelnym zarezem trasy
Zemépisné souradnice jsou: 50°04°52.2488“ N 14°04°04.6294“ E ( Misto ukazuje Sipka na Obr.370)

Va0h _ = R Rt SR

Obr.366 Trasa konésprezné Zeleznice sleduje vrstevnici 405 metrd lesem smérem na jihovychod

Obr. 367 Vyrez turistické mapy, Zelezni¢ni stanice Kladno-Rozdélov je oznacena Sipkou vlevo nahore
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Obr.372 Vyrazny zarez ve svahu kterym jezdila konéspFeka, snimek jez podzimu2021



Mezi kilometrovniky 31,1 a7 31,3 km podchazi trasa konéspiezné Zeleznice pod soucasnou Zelezni¢ni
trat a splyva s ni. VySkova Uroven zarezu konésprezky viditelného vlevo na Obr.377 je asi 1 metr pod
vySkovou Urovni hlav kolejnic souc¢asné Zeleznicni traté. Pfedchozi Usek konésprezné Zeleznice vede

v lese, kde rostou plevelné kfoviny branici chodci v cesté.
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Obr.381 Turisticka soucasna mapa téhoz mista se zelenym turistickym znac¢enim a cyklostezkami
0017,0018 vedoucimi podél Zeleznice. Soufadnice kfizeni jsou: N 50°07°38.5897“ E 14°04°32.165"

vvs

Nejblizsi kilometrovnik Zeleznice je 30,8 km.



Obr.382a Letecky snimek z roku 2006 ukazuje podobnost s indika¢nim nacrtem z roku 1840 (Obr.379)

Postupujme déle podél soucasné Zeleznicni trati smérem na vychod:
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Obr. 383 Turistickd mapa zalesnéného okoli jizné od nynéjSiho Zelezni¢niho nadrazi v Kladné



Obr.386 Ukonceni dvoukolejné ¢asti traté vyhybkou v lese — skica pochazi z roku 1840

Detaily nékolika vyrezl ze skic davaji ucelenéjsi predstavu tom, co kreslit zaznamenal v roce 1840.



Obr. 389 Mapa lll.vojenského mapovani z roku 1878

Na vojenskych mapach Kladna z druhé poloviny 19.stoleti neni pribéh konéspiezné Zeleznice vibec
zakreslen. Nazev Vejhybka vsak zlstal zachovan aZz do soucasnosti v pojmenovani ¢tvrti rodinnych
domkd, které se nachazeji zapadné od Zelezni¢niho nadrazi Kladno.



Obr.390 Nadrazi Kladno —snimek z roku 1938 Obr.391 Nadrazi Kladno — snimek z roku 1946

Obr.392 Nalet USAAF dne 17.4.1945 — pfimé zasahy trasy konésprezky (viz Sipky) —snimek z r. 1946

Nalet provedla z vysky pres 5 km skupina ¢.446 strategickych bombardér(i B24 Liberator, které mély
nosnost kazdy az 8000 liber bomb. Kratery se zvySenymi valy po témér kruhovém obvodu mély
odhadovany primér 8 az 10 metr( a hloubku od vrcholu valu asi 3 metry (Obr.394). Mohly byt
vytvoreny snad explozi univerzalnich 500 librovych bomb AN-M64 500, se zpoZdénou detonaci po
narazu (Obr.395). Soudit tak Ize porovnanim s nasledky a kratery po tfech naletech na rafinerii ropy v
Pardubicich v roce 1944 a také ze snimk( tam nalezenych nevybuchlych bomb.

Kratery u kolejisté v Kladné jsou vcelku dobre zachovany a poslouZi nam k orientaci v terénu.

Record Hierarchy 446th Bomb Group: Mission Report April 17, 1945 [Target: Kladno, Czechoslovakia)
Record Hierarchy 2nd Air Division: Photo Analysis Bomb Drops April 17, 1945 [Target: Kladno Railroad/Junction,
Czechoslovakia)

Obr. 393 Zaznamy o ucinku naletu na Kladno na jafe 1945 jsou dosud uloZeny v National Archives
and Records Administration v USA



Obr.395 Bomba AN-M64 500
kladenského nadrazi - snimek z dubna 1945

Obr.396 Pfimé zdsahy v trase konéspreiné Zeleznice na vojenském leteckém snimku z roku 1948

Obr.397 Kladno - letecky snimek z roku 1962

0

Obr.398 Kladno — letecky snimek z roku 1962
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Obr.400 Nadrazi Kladno — trasa konésprezné Zeleznice v zarezu o $iti cca 4,5 m — snimek z roku 2006

Obr.401 Koleje k nadrazi Kladno a lesni cesta Obr.402 Kfizeni Zeleznice s lesni cestou
Zemépisné souradnice kfizeni jsou N 50°07°37.8791“ E 14°06°06.1007“. Cyklotrasy 0017,0018

vedou asi 300 metrd jizné. Ke kfiZzeni Ize dojit od vlakového nadrazi po modrém turistickém znaceni.



Obr.403 Oblouk naspu zrusené Zeleznice Obr.404 Oblouk ndspu zrusené Zeleznice
K orientaci v lese dobre poslouzi ndsep zrusené Zeleznice z 1.poloviny 40tych let 20.stoleti, ktery je
vysoky asi 1 metr. Zacina nékolik krokd od kfizeni cesty s trati (Obr.401), vstup do lesa je oznacen na
Obr.400 Sipkou vlevo.Nasep pokracuje od vstupu kruhovym obloukem smérem doleva,na severo-
zapad. Po nasi pravé ruce uvidime skrz kifoviny trat” smérujici do kolejisté . Mezi trati a obloukovym

naspem je v kfovindch skryt asi 30cm hluboky zarez konéspreiné Zeleznice ( prava Sipka na Obr.400)

h ol 2 e

Obr.405 Obloukovy nasep zrusené spojovaci trati, pohled na V\'/chod,Ak ose kolejisté nadrazi Kladno

Obr.406 Krater v lété 2021 Obr.407 Jiny krater jako orientacni bod, na podzim 2021
Vyrazné kratery po bombdach z naletu na kladenské nadrazi v dubnu 1945, které pomahaly pfi

4 4 : P o

hledani zatezu trasy konésprezky v terénu jako orientaéni body jak v [été, tak i na podzim.






Snimky na Obr.411 a Obr.412 jsou pohledy jiznim smérem. Vyrazné kratery poslouzily k snadnéjsimu
nalezeni zafezu trati v nerovném terénu,ktery je béhem roku pokryt listim a silné bujicimi kfovinami.

) v

Obr.413 Panoramaticky snimek trasy konésprezky s okrajem krateru vpravo, bdzim 2021

Nasledujici ¢ast trasy konésprezky je skryta pod soucasnym kolejistém nadrazi Kladno a priimyslovou

7

zonou Kladno-jih. Dalsi nevelké stopy konéspreiné Zeleznice byly nalezeny u Malého Pfitocna.
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Obr. 414 Trasa konésprezné Zeleznice je vyznacena svislou vinitou modrou ¢arou, nacrt z r. 1840

Obr 417 Turisticka mapa — Velke a Male PFito¢no — nejblizsi cyklotrasa je 0017,0018
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Obr. 419 K¥izeni podle lll. vojenského mapovani  Obr.420 Kfizeni podle Ill. vojenského mapovani
Archivni prameny vypovidaji, Ze......v Pfito¢né byla pfipominana v roce 1838 drazni straznice (Lit.51).

Na vyrezech map lIl. vojenského mapovani je zakreslena soucasna trat Zeleznice, kterd byla presta-
véna pro parostrojni provoz v roce 1863.
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Obr.421 Letecky snimek kFizeni z roku 1

968 Obr.422 Kfizeni na soucasné turistické mapé

KFiZeni silnice ¢.61 vedouci od délni¢ni odbocky ¢.12 (D6/E48) do Malého Prfitocna s Zeleznici Praha-
Kladno ma zemépisné souradnice 50°06°16.6482“ N 14°08°19.7874“ E

Obr.423 Pohled na kfizeni od severu Obr.424 Zbytek trasy konésprezky s kameny

Snimky ( Obr.423,424) byly fotografovany z mista ozna¢eného Sipkou na Obr.422. V tom misté bylo
v lété 2021 vidét neobdélavanou rovinnou plochu s vyskytem kamen(. Poloha a smérova orientace
plochy odpovida trase konésprezky zakreslené v indika¢nim nacrtu z roku 1840 (Obr.418). Dubova
alej,kterou vidime vzadu na Obr.425,426, je prerusena hromadou kameni zarostlou kopfivami o
pldorysnych rozmérech asi 15x8 metr( a vySce cca 2 metry. Domnivam se, Ze kameny plvodné

pochazeji z rozebrané trasy konésprezky. Skladka byla az do neddvné minulosti doplnovana stavebni
suti z okoli.



Obr.425,426 Zbytek zarezu a zaklad( trati konésprezky ( soufadnice N50°06° 30.1362“ E14° 08’

v v

40.1794") v Sitce cca 3,6 metru s nahodilym vyskytem kameni, asi proto neobdélavany, pohled
severnim smérem v |été 2021. PokraCovani trasy za dubovou aleji neni na poli rozpoznatelné.
Letecky snimek trasu téZ neukazuje (Obr.429).Trasa se zatackami je vsak zakreslena na Obr.428.

Obr.430 Pavlov - Indikacni skica z r.1840 Obr.431 Pavlov — indikacni skica z r.1840
Na indikacnich skicach je trasa konésprezné Zeleznice znacena modfre (viz Sipka Obr.428,430,431)




Obr.432 Pavlov — kizeni konésprezky a Karlovarské silnice zdpadné od obce na skice z roku 1840

Z archivni zpravy se dozviddme, Ze .....u Pavlova byla v roce 1838 pfipominana draini strdznice
(Lit.51).

Obr.433 Pavlov — indikacni skica z roku 1840 Obr.434 Mapa Pavlova - lll vojenské mapovani
z roku 1878
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Obr.435 Pavlov na soucasném leteckém snimku z www.mapy.cz
KFizeni Zeleznice a Karlovarské silnice je vidét vlevo na snimku. Sipka ukazuje na neobdélavanou &ast
plochého terénu na kraji pole (Obr.435)
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Obr.436 Kilometrovnik 22,3 km u kfizeni Obr.437 Ktizeni drahy a Karlovarské silnice

vrv

Souradnice kfizeni kdysi velmi Zivé Karlovarskeé silnice a Zeleznice jsou: N 50° 05" 51.5643“ E
14°09°42.4696" Silnice je nyni pustd a konci v poli.
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Obr.439 Dvourada lipova alej, podzim 2021
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Obr.440 liini strana lipové aleje s rovinnym neobdéldvanym usekem, podim 2021

Neobdéldvany rovinny Usek naznacuje, Ze $lo o misto kde bylo nebezpeci poskozeni zemédélskych
stroju pfi orbé a seti o kameni skryté ndhodné pod povrchem. Misto zlstalo snad proto neporusené.



Obr.441 ,, Konicek” na ind. Skice z roku 1840 Obr.442 , Konicek” na leteckém snimku z r.2006
U zajezdni hospody , Konicek” a prejezdu Ruzyné byla v r. 1838 pfipomindna drazni straznice (Lit.51).
Podle pamétnikl bylo moZno od tohoto mista jet samospadem s brzdénymi nakladnimi vozy konky

az do konecné stanice Bruska . KfiZzeni trasy konésprezné i soucasné Zeleznice s kdysi Zivou Karlo-
varskou silnici je oznaceno Sipkou (Obr.442).

Obr.443 Obec Ruzyn na indikacni skice z roku 1840 — konéspreZna Zeleznice je vyznacena modfre,
zkoumana propust v misté malého praminku vody je oznacena modrou Sipkou (Obr.443,445)

Obr.444 Mapa Il. vojenského mapovani Obr.445 Letecky snimek Ruzyné z roku 2020
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Obr. 446 Vyrez turistické mapy, uprostred je Zelezni¢ni stanice Ruzyné

Rudes

uzyné

AW ¥ . 84 .
"&‘\. Mk 4 ! r.n‘ I‘&x

Obr.447 Pr

opust v polich u stanice R
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Obr.449 Kyklopské kamenné zdivo Obr.450 Cihlova klenba — Sitka propusti je 110cm
Propust je mistech kde bylo v poslednich 200 let pole, ani tam nenachazime stopy plvodni propusti
z roku 1830. Stavba nejspis vznikla pfi prestavbé Zeleznice na parostrojni provoz v ¢ervnu az listopadu
1863, podobné kyklopské zdivo je uZito téZ v opérné zdi skladl v Zeleznicni stanici Dejvice. Béhem
této prestavby byla trasa Praha-Kladno zkracena z 13500 saht (25,596km) na 12770 sahu
(24,912km) (Lit. 43).



Obr. 451 Ruzyné - Indikacni skica z r.1840 Obr.452 Liboc - Indikacni skica z r.1840

i

Obr. 453 Veleslavin - Indikacni skica z r.1840 Obr. 454 Vokovice - Indikacni skica z r.1840

Obr.455 StrfesSovice - Indikacni skicazr.1840 Obr.456 Dejvice - Indika¢ni skica z r.1840

Indikaéni nacrtky z roku 1840 ukazuji prabéh trasy konéspreiné Zeleznice ve évrtich Prahy, trat je
vyznacena vinitou ¢arou modré barvy (viz Sipka na Obr.451).
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Obr.457 Konecna stanice konésprezné Zeleznice Praha-Bruska na indikacni skice z roku 1840

Nakresy jefabu ve stanici Bruska se nezachovaly, jak snad jefab vypadal mGzeme soudit z dobového
vyobrazeni anglického jefabu k predkladani tézkych kamenickych vyrobk( (Obr.458,Lit.4).
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Struéné uryvky z archivnich zaznam? (Lit.43) : ... ... o stanici Bruska ( Pisecka brana, Sandtor) se
dozvidame, Ze v 1été 1829 nechal F.J.Gerstner zhotovit modely jefabu a vozu k dopravé dieva na
sloZisté v Praze, v€etné pfistfesi pro jefab...v fijnu 1829 byla poddna zprava o vytyceni trati Zeleznice
od Pfito¢na aZ k Pisecké brané, zaroven byl vyroben model korby k ptrekladani z Zelezni¢niho
podvozku na silni¢ni podvozek ....... v roce 1829 byla trat z Pfito¢na vykolikovana v délce 14060
sah((26.658 metrl), na jeji Casti se jiz pracovalo .... V roce 1830 byl rozestavén Usek Hostivice-
Pisecka brana ...dne 21.7.1831 byl cely Usek Pisecka brana — Lany v délce 27.415 sahi zprovoznén,
uskutecnila se prvni dodavka dreva ....
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Obr.459 Konecna stanice konéspfezné Zeleznice v Praze na indikacni skice z roku 1840

v s v

Podle Sirky silnic a naspu konésprezné zeleznice soudé mohlo mit kolejisté délku asi 100 metrd.
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Obr.460 Plan Prahy s vyobrazenim konecné stanice konésprezky , je zcela vpravo (Lit.24 z r.1845)
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PLAN VON PRAG

Obr. 462 Mapa Il. vojenského mapovani Obr. 463 NA&drazi Bruska ( Praha-Dejvice r.2006)

ol e

Obr.464 Letecky snimek Zelezni¢niho nadraZi v Praze-Dejvicich

Na nadrazi Praha-Dejvice je zmifiovana budova plvodni stanice konésprezné Zeleznice, ktera pochazi
z roku 1831 (Obr.464 Sipka dole). Stavebni Gprava nadrazi byla provedena v souvislosti s pfestavbou

vevs

drahy na parostrojni Zeleznici v roce 1863 a pozdé;jsi stavbou nynéjsi nddrazni budovy z roku 1873
(Obr.464 sipka nahore).
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ZGstanme jesté na okamzik u konésprezné Zeleznice. Naklad vyloZzeny na konecné stanici byl do
Prahy pfevaZzen pomoci silni¢nich vozl. Do pevnostniho obvodu byl vstup mozny branou Bruska
(Obr.462 sipka), dal uz za hradbami vedla Chotkova silnice. Pfistup pro nakladni vozy z Malé strany a
Smichova do Prahy byl mozZny jen po Karlové mosté. Negrelliho viadukt byl pro nakladni parostrojni
dopravu k dispozici az po dokonceni v roce 1850. Na izemi Prahy byly a vznikaly priimyslové podniky
se zna¢nou energetickou potrebou. Jako ptiklad Ize uvést chemickou vyrobu spole¢nosti F.X.Brosche,
ktera vznikla na misté dnesniho Rudolfina v Praze 1 mezi lety 1832-1833 (Lit.24,59). Spole¢nost
vyrabéla kyselinu solnou, dusi¢nou, preparaty a rtuti a olova a desitky dalSich chemikalii v mnozstvi
pres 6000 centll ro¢né, na plose 800 sahu ¢tverecnych, zaméstnano tam bylo 40-50 délnik(. Podnik
spotfeboval ro¢né 100 sahl palivového dreva a 6000 centl kamenného uhli. Toto mnoZstvi paliva
spotfebované jednim podnikem za rok predstavovalo asi 3 az 4% rocniho dopravniho vykonu
konésprezky Lany-Praha v roce 1842. Podniky v Praze a okoli rostly a potfeba uhli i dfeva se
zvySovala. V druhé poloviné 40-tych let 19.stoleti dospéla konésprezna Zeleznice na useku Kladno-
Praha k plvodné koncem 20tych let odvazné planovanému dopravnimu vykonu 1.000.000 centd
rocné a zahy nato se stala uzkym hrdlem pro ndkladni dopravu. Kamenouhelné doly v Kladné a okoli
mohly dodavat a mély objednavky az na 3.000.000 centd uhli roéné, chybéla viak dopravni cesta.
Regenim byla stavba nové parostrojni Zeleznice Kladno-Kralupy v roce 1855 a prestavba trati Kladno-
Praha na parostrojni provoz v roce 1863. Posledni Usek konésprezné zeleznice od stanice Stochov do
Lan ukoncil zbyvajici ndkladni provoz v roce 1873. Potom zacala konésprezna Zeleznice upadat

v zapomneéni ....
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Pozndmka k déjindm vyssiho technického skolstvi v Praze v letech 1707 az 1832
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Ceska Matice Technickd vydala v roce 1906 prvni dil D&jin technického uéeni v Praze, které sepsal
profesor mostniho stavitelstvi A.V.Velfik (Lit.67,0br.465). Z rozsahlého peclivého textu vyjimam jen
nékteré udaje..... Christian Josef Willenberg, narozeny ve slezské Lehnici (Liegnitz,Lignica) dne
13.2.1667 v rodiné feznika, povolanim slechticky vychovatel a vojak, se ¢esky pisemné obratil na
cisare Leopolda I. s Zadosti, podanou prostrednictvim ¢eské dvorské kanceladre dne 30.1.1705. V
Zadosti uved| svoji kvalifikaci a pozadal cisare, aby ¢eskym staviim nafidil ho zaméstnat za plat jako
ucitele inZenyrstvi. V Zadosti se zavazal skolit 6 osob ze stavu panského, 4 osoby ze stavu rytifského a
2 osoby ze stavu méstského. Na zdkladé doslé zadosti byly v roce 1706 Willenbergovy znalosti
aritmetiky, geometrie, trigonometrie a opeviiovani opakované uredné ovéreny. Rovnéz byly ovéreny
vypovédi svédku o jeho praktickych zkusenostech ziskanych pfi vélec¢nych tazenich v Italii a
Némecku, pro Zadatele dopadly pfiznivé. Vysledné rozhodnuti bylo formulovano ¢esky reskriptem
cisarfe Josefa | ze dne 18.1.1707 (Uvodni a zavérecna strana je na Obr.469). Z reskriptu cituji jen ve
zkratce ........... Willenberg byl od komisaf(iv naleZité examinirovan...byl uznan za naseho cisarského
ingenieura....byl obdaren dekretem ze dne 15.12.1706...proc¢ez Vam (stavlim) milostivé porouc¢ime
....o ro¢nim platu jednali.....milostivou vuli nasi cisarskou a kralovskou naplniti neopominete.....
Stavové vsak opominuli. Proto se Willenberg po 9 letech obratil na cisare Karla VI. s obnovenou
Zadosti, pfedanou 22.10.1713. Cisar Karel VI. odpovédél reskriptem ze dne 14.kvétna 1717,vyjimam
jen dryvky: ...milostivé, ale dirazné nafizuje ....aby (stavové) horlivé uvaZzovali...podali zpravu cisafi...
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Tentokrat se dostavil Uspéch. Od 1.1.1718 bylo zahajeno vyucovani 12 posluchacdl v dvouletém
kursu.Prvni rok méli vyucovani od 10 do 11 hodin, v druhém roce od 10 do 12 hodin. Vyucovani se
délo v byté profesora na Malé Strané. Jeho plat ¢€inil 1200 zlatych ro¢né. Prvni komisionalni verejna
zkouska posluchacll se konala dne 19.9.1719 v prostoru pfed pevnostni branou Bruska(Sandtor)

...V roce 1857 sepsal profesor matematiky Dr.C.Jelinek déjiny Polytechnického institutu, kde uvedl|
dalsi detaily (Obr.466,Lit.66), zde jen kratce: ...vdruhé zadosti z roku 1717 uvadi Willenberg, Ze
bude ucit své zaky prakticky v zakladani staveb, protiminovych opatreni, propusti ...dale v zakladani
kanall, prikopl a mlynd, také v mechanice a Gcincich délostfelby....... Stavy ustanovily profesuru
dekretem z 9.12.1717,na zakladé vyhlasky zvefejnéné dne 7.1.1718 se pfihlasilo jen 9 zajemcl, z nich
do bfezna 1718 zanechalo studia 6 zajemcu.... Willenberg upozorrioval na slabiny zajemcl v algebfe a
aritmetice...... Willenberg byl nemocen , od 1.3.1726 byl ro¢ni plat profesora délen na 600 zlatych
jako jeho penze a 600 zlatych roc¢né jako plat pro budouciho profesora, kterym se stal dne
21.2.1731 Jan Ferdinand Schor..... V dalSich usecnéji pojatych déjinach (Obr.467,Lit.68) je zminka, ze
..... Willenberg vyucoval stavbé mostu, pevnostnimu stavitelstvi, civilnim a vodnim stavbam...

Podobu Ch.J.Willenberga nezndme, musime se spokajit s fiktivnim portrétem (Obr.468).
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Obr. 468 Stribrna mince 10 K¢s vydana v roce 1957  Obr.469 Dvé stranky reskriptu z r.1707

Druhym profesorem byl Johann Ferdinand Schor, narozen dne 24.6.1686 v mésté Innsbruck (v Tyrols-
ku, Tyrol), v rodiné malife. Stal se malifem a inZenyrem, obdobi po Umrti jeho predch(idce v Unoru
1731 ho zastihlo v pIné préci na splavnéni Vitavy. Od roku 1734 zahdjil vyucovani, které rozsitil o
hydrostatiku, statiku, optiku, perspektivu a konstrukci most( (Lit.66)....Pfi vefejnych zkouskach

v roce 1736 nechal posluchace postavit v jizdarné zmensenou pevnost z cihel a hliny, pfitomni
generdlové nabidli hned na misté nékolika studentlm dudstojnicka mista v cisafské armadeé.....Pri
cisarském obléhdni Prahy obsazené spojenou francouzsko-bavorskou armadou v roce 1742 uprchnul
profesor Schor s péti posluchaci z mésta a predal velitelim vyprostovaci armady nakresy (polnich)
opevnéni v Praze obléhaného protivnika. UpIny nédkres polniho i stabilniho opevnéni je vidét na
pozdéjsim celkovém vykrese (Obr.470).
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Obr.470 Plan obléhani Prahy r.1742 Obr.471 Profesor J.F. Schor  Obr.472 Profesor F.A.L.Herget

Profesor Schor vedl Skolu po vice jak 40 let, jeho Zivot se uzaviel dne 4.1.1767. Nastupcem se stal ve
véku 26 let Franz Anton Leonard Herget, narozen v Andélské Hote u Karlovych Var (Engelberg) dne
6.11.1741. Jako profesor mél ucit onéch 12 posluchacl od jmenovani dne 13.2.1767 za rocni plat
1200 zlatych. V roce 1752 byla zaloZena statni vojenska akademie ve Wiener Neustadt, kam byla
postupné prevadéna vojenska ¢ast vyuky. Pfesto se vyuky v Praze Ucastnili externé az do roku 1780
d@stojnici plukG umisténych v Cechdch. Dvornim dekretem z 16.9.1775 byla do vyuky za¢lenéna
mechanika. V roce 1786 skoncilo sedmdesatileté obdobi vyuky v bytech profesort v Praze, Skola
ziskala budovu zruseného svatovaclavského knézského seminare v nynéjsi Husové ulici (Obr.473,478-
480). Dvornim dekretem z 15.4.1787 bylo technické ucilisté navic pfidruzeno k filosofické fakulté
univerzity a sice az do roku 1815 (Lit.66,67). Po Hergetové umrti dne 1.10.1800 vedli skolu provizorné
asistenti Havle a Bittner. Revizni studijni dvorni komise méla od roku 1798 k dispozici navrhy
F.J.Gerstnera, profesora matematiky na univerzité, na budouci obsah vyuky polytechnického
institutu. Navrhy budily pozornost, pfedseda komise hrabé Rottenhan ubytoval autora ve svém
domé. Proc na sebe predloZené zaméry pfitdhly pozornost Ize vysvétlit pomoci Zivotopisu...

Mauprgefinde Nz K £ Scufahionn fechniscfien Mochacfiuls in Stag.

Obr. 473 Budova Polytechnického institutu v nynéjsi Husoveé ul. ¢.5 v Praze 1 (Lit.68)
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Obr.474 F.).Gerstner Obr.475 Rodny diim Obr. 476,477 F.A.Gerstner

F.J.Gerstner se narodil 23.2.1756 v severoceském Chomutové (Komotau), v rodiné sedlare a
femenare (Obr.474,475). V letech 1765 az 1772 navstévoval mistni jezuitské gymnazium. Béhem té
doby se seznamil s femesiniky v Chomutové a nechal si od nich podrobné vysvétlit jejich pracovni
postupy, sdm pracoval v truhlarské dilné. Na filozofické fakulté univerzity v Praze studoval v letech
1772-1777 vyssi matematiku, astronomii, fyziku a bohoslovi. Dle svédectvi soucasnikd byl zbéhly

v cizich jazycich, zvladl ¢estinu, francouzstinu, anglictinu, italStinu a dale jazyk latinsky, fecky a
hebrejsky. BEéhem péti let v Praze ho rodice mohli podporovat jen malo, proto si vydélaval
doucovanim studentl v matematice a fyzice, také hrou na varhany v kostele sv. Kajetdna na Malé
Strané....dne 1.12.1789 byl jmenovan profesorem matematiky na univerzité .....v roce 1795 ze podilel
na zlepseni vyrobnich postupt Zelezaren ve Zbirohu , zdokonalil konstrukci koriského dilniho
Zentouru, velmi se zajimal o mechaniku...

Jeho navrhy podané revizni studijni komisi kombinovaly teorii s praxi, byly koncipovany k podpofe
manufakturni a primyslové vyroby a mély za vzor pafizskou polytechniku. Proto nepfekvapuje, Ze se
staly programem budouciho institutu, ale aZ v pozdé&jsi verzi . Dvornim dekretem cisare Frantiska I. ze
dne 3.¢ervna 1803 byl Polytechnicky institut schvalen, vyuka zacala az 10.listopadu 1806.K tfiletému
studiu bylo pfijato 106 posluchacll. Prvnim feditelem a profesorem matematiky, mechaniky a hydra-
uliky se stal F.J.Gerstner ,profesorem stavitelstvi Georg Fischer a profesorem chemie Dr.J.A.
Scherer........ Cisar F.J.Gerstnerovi udélil Leopold(iv fad v roce 1808 s povysenim do dédicného
rytifského stavu roku 1810...kromé vyuky byly usporadany nedélni kursy (technického) kresleni od 10
do 12 hodin, kterych se béhem 20 let Ucastnilo pres 2000 femesinikd.... nejstarsi syn Franz Anton
Gerstner (*11. kvétna 1795 v Praze + 12.dubna 1840 v USA) redigoval a doplnil v letech 1829-1834
otcovu priru¢ku mechaniky (Lit.1 az 6), kterd ma celkem 1780 stran a 109 celostrankovych médirytin,
suploval vyucovani churavého otce roku 1830-1832 ......Gerstnerové otec a syn se vyznamnou meérou
zasloufili o vznik obou konéspreznych Zeleznic v Cechach...... F.A.Gerstner byl penzionovan dne
9.dubna 1832...... ... byl suzovan horsicim se zrakem a vykaslavanim krve...zemrel na statku svého zeté
a dcery v Mladéjové u Ji¢ina dne 25.6. 1832 (Lit.66,67).
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Obr.478 Budovav 19.stoleti  Obr.479 Budova ¢.5 v Husové ulici nyni  Obr.480 Budova v 19.stol.
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Kristian Doppler,
prof. mathematiky a prakiické geometrie v letech 1837—47.
* 1803 v Salzburgu, | 1854 v Bendtkich)

Obr.482 Znamka 30hal  Obr.483 Ch.Doppler

Polytechnicky Ustav zaméstnaval také mechaniky a asistenty, z nich zlstal dodnes v povédomi ceské
verejnosti Josef BoZek (Obr.481,482).Sestavil z dilt anglicky parni stroj,ktery roku 1814 vénoval skole
hrabé Buquoy, v letech 1815-1817 konal v Praze pokusy s parnim vozem a lodi vlastni vyroby.

Narodnost studujicich byla prvné zaznamendna teprve v roce 1861/1862. Z celkového poctu 748
zapsanych zajemct se 539 (72,2%) hlasilo k narodnosti ¢eské, 186 (25,1%) k némecké a 23 studentd
(2,7%) byli Jihoslované, Uhfi a Polaci (Lit.67).....tolik minulost......

Dnes uZ vétsina jmen profesor( a jejich studentl upadla v zapomenuti. Jméno a hlavné uZiti objevu
profesora matematiky Christiana Dopplera, pochazejiciho z rodiny kamenika , pdvodem z horno-
rakouského mésta Linec (Linz), nas ale provazi doslova vsude a denné. Dne 25. kvétna 1842 proslovil
profesor Polytechnického Institutu Christian Doppler v Klementinu teoretickou prednasku na
nezvyklé téma zmén kmitoctu barevného zareni hvézd (Ueber das farbige Licht der Doppelsterne..),
kterd vysla brzo knizné v Praze (Lit.70,71). Experimentdlné potvrdil DopplerQyv jev uz v roce 1845 fyzik
Buys-Ballot a sice v akustickém oboru vinovych délek. Pfi jeho pokusu hudebnici vysilali stale stejny
ton z jedouciho Zelezni¢niho vagonu parostrojniho vlaku a posluchacdi zjistili zmény frekvence pfi
pfijezdu a béhem odjezdu od jejich stanovisté.... Sestaveni Uplného seznamu pfistroju pracujicich na
zakladé Dopplerova objevu, jako jsou Iékarské sonografy, méfeni rychlosti vozidel radarem a
dalsi......... uz ponechavdm na ¢tenafi.
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Dodatek ¢.1 - Z&konné miry a vahy v Cechach 19.stoleti

Zakonné délkové miry a vahy stanovil na izemi dédi¢nych korunnich zemi v letech 1756 az 1876
patent cisafovny Marie Terezie Messpatent MT ze dne 14.7.1756 . Metricky systém byl zaveden

v Rakousku-Uhersku zdkonem: Gesetz vom 23.7.1871, Reichsgesetzblatt 16/1872 . Pfechodné
obdobi uzivani dosavadniho a nového metrického systému trvalo od roku 1871 do konce roku 1875.
Metricky systém se stal v Rakousku-Uhersku zavaznym od 1.ledna 1876. Zde jsou uvedeny pouze
jednotky uZzité v pfedchozim textu.

Délka: 1 rakousky palec (Zoll) = 26,34004 mm, délil se na 12 ¢arek (Linien) , 1 ¢arka = 2,195 mm,
¢arka se délila na 12 bodd (Punkte), 1 bod = 0,1829mm
1 rakouska stopa (Fuss, Schuh) = 12 palcd = 316,081 mm
1 rakousky sah (Klafter) =6 stop =1896,484 mm (1 kubicky sah = 6,820 m3)
1 rakouska mile (Meile) = 4000 sah( = 7585,935 metru

Vaha: 1 rakouska libra (Pfund) =560 gramG 1 rakousky cent = 100 liber = 56 kg

Objem: 1 rakouska méfice (Metzen) = 61,486 litru ( jen pro sypké materialy, ne pro kapaliny)

Dodatek 2 - Pouziti zemépisnych souradnic

Nalezeni mista uréeného zemépisnymi souradnicemi, které jsou uvedeny v predchozim textu, je
mozno provést nasledovné. Na pocitaci vyuZijeme adresu  htpps://www.google.cz/maps dale
zadame souradnice hledaného mista, zde napfiklad ¢p. 10 v obci Lany, nékdejsi nakladaci misto
konky, ve formatu:

N50°07°13.0347“ E13°56°18.3837“ anebo alternativné  50°07°13.0347“N 13°56°18.3837“E

Vysledek je v obou formatech zadani stejny, diim ¢p.10 v Lanech byl na mapé nalezen:

O M () httpsy//www.google.cz/maps/@50.1615057,14.31

= N50°07'13.0347E13°5618.3837 Q E

50°0713.0°N 13'5618.4°E

& ] 5 httpsy//www.google.cz/maps/@!

= 50°07°13.0347 N 13°56°18.3837] QO

a

50°07'13.0"N 13°56'18.4"E

Obr.484 Nalezeni mista pomoci zemépisnych souradnic
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Dodatek 3 - Obnova Zelezni¢ni trati Kladno — Stochov v roce 2021

Rekonstrukce trati Kladno — Stochov - Rakovnik probéhla kvétnu a ¢ervnu 2021. Snimky ze dne

4 kvétna 2021 pochazeji z okoli kilometrovniku 29,0 aZ 29,4 u kterého je Sitka svahi zarez( ve vysi
temene hlavy kolejnic po nasledném podbiti koncem kvétna 2021 cca 10 metr( a Sitka zakladny
Zeleznicni svrsku (kolejového loZe) cca 5,6 metru. Snimky byly potizeny v misté, kde trasa byvalé
konésprezné Zeleznice splynula se souasnou zmodernizovanou trati. Na Obr.485 vidime ¢ast
soupravy urcené k samocinnému odstranéni stavajicich prazct a k samocinné pokladce prazct
novych. Celkovd hmotnost soupravy je 208 tun, sitku ma 3 metry, délku pfes 72 metr(. Souprava
obsahuje také energocentrdlu s dieselovym motorem o jmenovitém vykonu 380 kW (Lit.65).
Zemépisné souradnice N 50° 07" 34.9794“ E 14° 05" 56.8102“ , kilometrovnik 29,0 az 29,5km.

Obr.485 Souprava pro vyménu prazcu Obr.486 Vagon s novymi betonovymi praZzci

Na Obr. 486 vidime vagon se zasobou novych betonovych prazc(, které jsou urceny k polozeni.
Souprava muZe pokladat praZce z betonu, oceli a dieva. Portadlovy manipuldtor na Obr.487 slouzi
k pfevozu davky prazcli z vagonu do zasobniku stroje k samocinnému pokladani prazc. Nové
svarené kolejnice jsou pro soupravu pfipraveny predem podél trasy.

Obr. 487 Portédlovy prazcovy manipuldtor Obr.488 Vlevo stara kolejnice,vpravo nova
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Souprava kromé poloZeni novych a odstranéni starych prazcti demontuje staré kolejnice a polozi
nové. Predni ¢ast soupravy jede po stavajich kolejnicich a zadni ¢3st jiz jede po kolejnicich novych.
Na snimku Obr.488 vidime lesknouci se starou kolejnici odloZzenou vlevo od nové poloZené kolejnice,

ktera je jiz pfipevnéna k novym betonovym prazclim. Souprava muze pokladat na trat nové prazice a
kolejnice rychlosti az 250 metr{ za hodinu.

Obr.489 Detail kolejnic a upevnéni k prazctim Obr. 490 Stav svrsku po podbiti

Stérkem
Nové kolejnice nesou na stojiné valcované oznaceni TZ = 21 49 E1 (Obr.490). TZ je oznadeni vy-
robce,nasleduje vodorovny ¢arovy kod oceli R260, rok vyroby je 21 (modra Sipka),jmenovita hmot-
nost kolejnice je 49 kg/m, Cislo velikosti profilu je E1 (Lit.49). Znaceni se fidi mezinarodnimi technic-
kymi normami. Ocel R260 je uhlikova, mangan-kifemikova, s pevnosti v tahu 880MPa a tvrdosti dle
Brinella 260HB (HBW 260 kp/mm?2). Vliv manganu a kfemiku na houZevnatost a tvrdost oceli potvrdil
na zakladé vyhodnoceni ¢etnych pokust jiz L.Tetmajer v roce 1886 (ETH Ziirich Lit.31).

, L R P 2 “;f; .
Obr.491 Kolejnice na pryzové podloZce (Sipka) Obr.492 Upevnéni kolejnice
Kolejnice jsou uloZeny na podloZce z napénéného syntetického EPDM (etylen-propylen-dienového)
kaucuku o tuhosti cca 30kN/mm.Pruzinové svorky o hmotnosti 0,5 kg vyvinou v dotazeném stavu
jmenovity pritlak 9kN(cca 0,9 tuny).Poloha svorky vysunuté napravo od kolejnice pfi povoleném
Sroubu umoznujici vloZeni kolejnice na podloZku je vidét vpravo na Obr.491. V této poloze jsou
svorky na praZcich uloZenych v manipulatoru pred poloZzenim do svrsek trati (Obr.495). Pred
dotazenim Sroubu je nutno svorku pfisunout smérem ke kolejnici (Lit.73).
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Obr.493 Srouby S$s35,5525 a plastové hmozdinky Obr.494 Detail upevnéni kolejnice
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Na obr.494 ukazuje Sipka na ocelovou podlozku uloZenou ve vybrani betonového prazce, ktera

zajistuje kolmou polohu osy kolejnice a prazce. Na obr.495 je vidét za sedicim délnikem zasobnik
betonovych prazcl s namontovanymi upevriovacimi sou¢astmi (Sipka) .PraZce jsou jiz pfipravené u
vkladaciho samocinného manipuldtoru.
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Obr.497 Souprava pfi praci na trati — kvéten 2021 Obr. 498 Souprava odjizdi — kvéten 2021
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Obr.499 Zelezniéni trat’po rekonstrukci Obr.500 Trat zde pfekryla trasu konésprezky

Snimky na Obr.499,500 jsou z podzimu 2021, ukazuji pfimou ¢ast Zeleznicni trati, ktera splyva
s nékdejsi trasou konésprezné Zeleznice. Ukazuji pfechod polni cesty se zelenym turistickym
znacenim pres Zeleznici. Cyklostezky 0017,0018 vedou pfiblizné 30 metrd jizné a rovnobéiné
podél Zeleznice, soutfadnice kfizeni cyklostezek a polni cesty jsou: N 50°07°38.5897“
E14°04°32.1653“  Nejblizsi kilometrovnik Zeleznice je 30,8 km.

Zelezniéni trat ubihajici do dalky navozuje pohled do budoucnosti a také pfileZitost k vénovani.

Autor vénuje referat svym vnoucatlm s pfanim, aby se s optimismem, vnimavé a hlavné pozorné
divala kolem sebe. Svét je totiz plny zajimavosti.

Kladno, dne 6.12.2021  KONKA_6_PROSINEC_2021
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Predméty pochdazejici z provozu konéspreziné Zeleznice Praha-Lany,které jsou ulozeny v Narodnim
technickém muzeu v Praze. Autor dékuje Narodnimu technickému muzeu za poskytnuti fotografii.

Celkovy snimek uchovanych predmétu

Dvé fotografie femeni k zaptahu koné do vozu



Snimek ohlavky Fotografie chomoutu

b~

Dva zvonky k zavéseni na chomout



